DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KH8EE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 1 de 139

TASVALOR MEDIO AMBIENTE

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR P.P. 2 — 3 “ARROYO DEL
ARCIPRESTE” EN EL TERMINO MUNICPAL DE MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO

Ref. TMA: 2283TR/04

Diciembre 2025

GHV RBeNmies

TMA es miembro fundador de G5 Expertos Ambientales

TASVALOR MEDIO AMBIENTE, S.L.
' l'l ' Teléfono: +34 913 600 169* tma@tma-e.com, CIF. B-83380311

asociacion espaiiola de

evaluacion de impacto ambiental www-tma-encom

o
k<]
o
2
35
°
3
°
2
=
8
k=1
o
=
%)
<
£
<4
2
S
=
o
o
=
]
=
I}
£
=]
3
<}
S
)
5}
<]
k=]
54
E
E
©
2
bS]
E
L
£
=
2
S
54
L
a
©
8
=
S
3
<
k<1
S
o}
c
I}
)
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
=
e
k3]
<
T
£
=
I}
15
=
3
<]
S
o
S
©
a
<4
=
£
kel
=
9
3
©
c
5
a
4}
o
7}
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
°
2
o
2
54
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
=
[
5
c
2
S
3
2
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
L
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
k]
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
=
Ko
3
8
[
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
h=]
S
&
k)
3
>



IDENTIFICADORES

DOCUMENTO

09_RE_31206

DA-Documento del expediente: 09

PP23 - Estudio de trafico

ESTADO

FIRMAS

OTROS DATOS

NO REQUIERE FIRMAS

Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57

Péagina 2 de 139

£0p’SOJUBWINI0edlLIBA/[eL0d/BI0 epUOyEpElewapas//:SUNY :qam UQIIBIIP €] US SOPELLY SOJUSLINIOP SO| 3P BIIUQLDS]S Bl ©] 3p ZapifeA | seqoidwod apand ugioesyLan
ap 0BIpod |2 SjuLIPaI “Seull) 319INbas ou 0JUBINDOP |3 *J0peWLIS BINRLLIOJUI UgIDRD|de B] U0D epelausb (4£29808TS80VD.VELAEITA8TASZY8IVETIZ669ET YYAVT-IONBY-TIAGHH ZTFS.L8E Jox) 021UQI3]9 0JUALINIOP [3p esaidwi eldod eun sa eis3



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 3 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

iNDICE
1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS.......covurrrrurnmsssssnnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssnnss 13
1.1. CONSIDERACIONES PREVIAS Y ANTECEDENTES .......crrrvrvvvvvvveeensssssssssssseseensssssssssssssssssssnanns 14
1.2. RELACION CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS.........ccoommrrrvvvmmmisinnnnsssissssnnssssssssssasssssssssssssnns 14

2. METODOLOGIA .....ovvuiritninntsissssssssssssssss s s s ssss b sss s sass s sassssssssssssssssassssssssaes 15
g 3. DESCRIPCION DEL AMBITO ......couetiinntninnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassans 17
< 3.1. UBICACION Y DELIMITACION DEL SECTOR ........rvvvvvvvvvvvesssssssssnsssseenessssssssssssssssssssassssseseee 17
3 3.2, ESTADO ACTUAL ..o eeeseeeseees e s s ss s sssa s se s ssss s sesesesessasnsenes 21
£ 3.3 RED VIARIA ...oooovmmmmisisssse s ssssssssssssssssss s sssssssssss s 21
g 3.4. CONEXION DEL SECTOR CON LA M-500.....ocoorrreiemmiinenssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 27
s 3.5. CONEXION DEL SECTOR CON LA A6 ...ccoouvmmmmrnnrnnnsvssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssseeees 27
g . .
g 3.6. CONEXION CON LA RED AUTONOMICA ...ccoommrrrrrcrvvvvvvisssssssassssssseseesssssssssssssssssssssssssseeee 29
o Z
¢ 3.7. CONEXION DEL SECTOR CON EL CASCO URBANO........crrvvemrimmnnsssamsssnsnnsssssssssanssnsssssssssons 30
g .
£ 3.8. RELACION DEL SECTOR CON EL RESTO DE LOS SECTORES DE CONFORMAN EL ARCO DE
; PONIENTE ..o 30
_v 4. PROPUESTA URBANISTICA DEL PLAN PARCIAL........oevvuremrnnesssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 32
2 £ 4.1. OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ORDENACION.........ocoooemmmmmmmmmnnnnsnennssssssssssssssssssasssssssssesssssssssnnes 33
vf 4.2. PROPUESTA DE ORDENACION.......oouminnrnnrrersrvvsssssssssssssssssssssseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 35
ef 5. CARACTERIZACION Y ANALISIS DE LAS CONDICIONES ACTUALES DE TRAFICO.........coovunrurnrnnnnes 46
£ 5.1. DEFINICION DE LOS TRAMOS Y FRANJAS HORARIAS DE ESTUDIO........coovvvveveeemmrsensiannnnnneee 47
§§ 5.2. DATOS DE PARTIDA w..coooomrrrrrrvvevvvsesssssssssssssssssseesssssssssssssssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssss e 57
RE ) .
63 5.3. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL ...oocoummmrrnrrrsssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssseees 66
28 5.4. RESULTADOS DEL ANALISIS EN LA SITUACION ACTUAL.....ocooumrnnnnnnnreresssvvsssassssssssssssssseeee 69
23
G . . .
58 6. CARACTERIZACION Y ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA .......coovurmnrnnrnssnsssssssssssssssasssassnes 87
¥ 6.1. PRODUCCION DE VIAJES.........oovvvvvovmemmmmmssmmnsnnsnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesees 87
i 6.2. DISTRIBUCION DEL TRAFICO POR LA RED ....ccoorrrrvvvvevcennsssssnissssssescessssssssssssssssssaassssesseee 92
- . )
°g 6.3. ASIGNACION DE TRAFICO......oovvvvvvvveemmmmsimmssssnssseesessssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssss s 95
&g . ’
i3 6.4. ANALISIS DE LA CARGA ADICIONAL SOBRE LA RED VIARIA DE CONEXION ...........cccccicrsirnre 100
g3
42 6.5. RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA M-50 ....cooommmmrrrrrrrreessssssssssssssssssssssseeessssssssssssssssssssss 100
it 6.6. RESULTADOS DE LA CARGA ADICIONAL SOBRE EL VIARIO INTERIOR DEL SECTOR................ 112
£g
£z 7. RESUMEN Y CONCLUSIONES ........coourrunsrunnssarnssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssanens 113
52 Pégina 3 de 133 www.tma-e.com



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 4 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

ANEXO I EQUIPO REDACTOR ....ccoiuiiiiinniieniisinicnnsisinessssnsissssssssssssssnssssssssssssssssnessssnesssssssssnes 117
ANEXO Il INSTRUMENTACION Y SOFTWARE .......ccvvererrrrrrtsesssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssnns 117
ANEXO I, AFOROS .....ceeiiiiiinniiiniietiiinciiieesssisiessssssieessssssesssssssssssssssssassssssssssssssssssnessssssnnens 118
ANEXO IV.  DOCUMENTACION.......c.cerrrrrrrrrreresssneeesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssnns 133

iNDICE DE FIGURAS

FIGURA 1. SECTORES DEL ARCO DE PONIENTE. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE
OPENSTREETIMAP ..ottt bbb bbb 15

FIGURA2.  LOCALIZACION DEL MUNICIPIO DE MAJADAHONDA Y EL AMBITO DE ESTUDIO EN LA

COMUNIDAD DE MADRID. ELABORACION PROPIA A PARTIR DE DATOS DEL MITERD.......co.ervennes 17
FIGURA 3. LOCALIDADES LIMITROFES AL MUNICIPIO DE MAJADAHONDA. ELABORACION PROPIA
A PARTIR DE DATOS DEL MITERD......coiiiiiiiiiiiiiiciciiiiitii et 18

FIGURA 4. SITUACION DEL AMBITO DE ESTUDIO DENTRO DEL TERMINO MUNICIPAL DE
MAJADAHONDA. ELABORACION PROPIA SOBRE ORTOFOTO DEL PNOA DE MAXIMA ACTUALIDAD
DELCNIG. 19

FIGURAS.  SITUACION DEL AMBITO DE ESTUDIO. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO MTN25 DEL
CNIG. 19

FIGURA6. SITUACION DEL AMBITO DE ESTUDIO. ELABORACION PROPIA SOBRE ORTOFOTO DEL

PNOA DE MAXIMA ACTUALIDAD DEL CNIG. .ouvuuvrnrerereriseersissesssesssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssnns 20
FIGURA 7. VIARIO ESTRUCTURANTE. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE OPENSTREETMAP
23

FIGURA8. ACCESO AL MUNICIPIO DE MAJADAHONDA. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE
OPENSTREETMARP ...ttt 24

FIGURA 9. VIARIO DE CIRCUNVALACION. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE
OPENSREETIMAP ...ttt st 25

FIGURA 10. VIARIO URBANO PRINCIPAL. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE
OPENSREETIMAP ...ttt e s 26

FIGURA 11. VIARIO COLINDANTE CON EL SECTOR. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE
OPENSREETIMAP ...ttt bbb e s 26

Pagina 4 de 133 www.tma-e.com

)
k<]
o
=3
35
°
S
°
2
€
(<}
k=1
5]
=
1)
<
E
o
o
S
o
]
o
c
]
€
5]
£
=]
5]
<]
S
)
g
<]
k=]
54
£
iy
a
1
bS]
E
L
=
c
2
S
@
1
a
5
8
c
S
5]
]
k<1
I
@
c
@
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
c
e
k3]
<
®
£
€
5]
£
=
3]
<]
S
o
S
o
@
9
S
£
<
=
IS
5]
©
c
5
@
]
o
]
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
o
2
o
2
]
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
o
[
5
c
p}
S
3
E
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
kel
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
E
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
2
Kl
3
8
E
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
bS]
S
&
k)
3
>



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 5 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

FIGURA 12. CONEXION CON LA M-50. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE OPENSTREETMAP
27

FIGURA 13. CONEXION CON LA A-6 POR EL EJE ESTE-OESTE. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO
DE OPENSTREETIMAP ......oiitiiitititcic bbb 28

FIGURA 14. CONEXION CON LA A-6 POR AVENIDA GUADARRAMA. ELABORACION PROPIA SOBRE
FONDO DE OPENSTREETIMAP ..ottt er s 28

FIGURA 15. CONEXION CON LA A-6 POR M-50. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE
OPENSTREETMARP ...ttt 29

FIGURA 16. CONEXION CON VIARIO AUTONOMICO. ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE
OPENSTREETMARP ...ttt bbb 30

FIGURA 17. LOCALIZACION DEL ARCO DE PONIENTE Y SECTORES QUE LO COMPONEN.
ELABORACION SOBRE FONDO DEL VISOR DE PLANEAMIENTO DE LA COMUNIDAD DE MADRID...31

FIGURA 18. VIARIOS DE CONEXION DE LOS SECTORES DEL ARCO DE PONIENTE. ELABORACION

PROPIA SOBRE FONDO DE OPENSTREETMARP.......ccciiiiiniiiiiiiiiiciii s 32
FIGURA 19. SECCION TIPO 1 DEL VIARIO. FUENTE: MEMORIA DEL PP. .....vverrrrrenirerierinsiessnsnens 41
FIGURA 20. SECCION TIPO 1 DEL VIARIO. FUENTE: MEMORIA DEL PP ......coouvirnrirrirnnienseseressssnnes 41
FIGURA 21. LOCALIZACION DEL VIARIO SECCION TIPO 1. FUENTE: MEMORIA DEL PP. .........coeene. 41
FIGURA 22. SECCIONES TIPO 2 Y 2" DEL VIARIO. FUENTE: MEMORIA DEL PP. ....ccoovviiiriiiniiiiincnns 42
FIGURA 23. SECCION TIPO 3 DEL VIARIO. FUENTE: MEMORIA DELPP. ......ovvereeeerecerreeee e 43
FIGURA 24. SECCION TIPO 4 DEL VIARIO. FUENTE: MEMORIA DELPP. ......ovvirererrecieiesie e 43
FIGURA 25. SECCION TIPO 6 DEL VIARIO. FUENTE: MEMORIA DEL PP ......ovorrvrrerrrcirrisiessssnens 44
FIGURA 26. SECCION TIPO 5 DEL VIARIO. FUENTE: MEMORIA DEL PP ......coouvenrirrirnsessessrsssssenes 44

FIGURA 27. TRAMOS DE ESTUDIO PARA ENTRADAS Y SALIDAS DEL SECTOR 2.3 HACIALAM-50 Y LA

M-509. ELABORACION PROPIA .....oourvriererrensisesesessssssssssssssssssssssssesssssssssesssssssssssssssssssssessnsssnns 49
FIGURA 28. ENLACE DE LA M-50 CON LA M-509. FUENTE: OPENSTREETMAP .......ccccoevvvininininenns 52
FIGURA 29. TRAMOS DE LA RED VIARIA INTERIOR Y COLINDANTE DELSECTOR 2.3........c.cceeuviuinnne. 56

FIGURA 30. MAPA DE TRAFICO 2019 (MINISTERIO DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE).
ESTACIONES DE AFORO DE REFERENCIA........cooviiiiiiiiiiiiiece e 57

Pagina 5 de 133 www.tma-e.com

)
k<]
o
=3
35
°
S
°
2
€
(<}
k=1
5]
=
1)
<
E
o
o
S
o
]
o
c
]
€
5]
£
=]
5]
<]
S
)
g
<]
k=]
54
£
iy
a
1
bS]
E
L
=
c
2
S
@
1
a
5
8
c
S
5]
]
k<1
I
@
c
@
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
c
e
k3]
<
®
£
€
5]
£
=
3]
<]
S
o
S
o
@
9
S
£
<
=
IS
5]
©
c
5
@
]
o
]
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
o
2
o
2
]
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
o
[
5
c
p}
S
3
E
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
kel
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
E
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
2
Kl
3
8
E
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
bS]
S
&
k)
3
>



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 6 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

FIGURA 31. INTERSECCIONES AFORADAS. ELABORACION SOBRE FONDO DE GOOGLE MAPS ........ 59

FIGURA32.  FOTOGRAMA GRABACION UAS EN EL NUDO DE LA M-50. HPM.........corvvrrrrrerrrerernnn. 60
FIGURA33.  FOTOGRAMA EN EL EN NUDO DE LA M-50......ccvumrermeeenesresensssessssssssssssssssssesssssesenns 60
FIGURA34.  GLORIETA OESTE. FUENTE: GOOGLE MAPS. .......oveeeeeeeeceeeeseessensseesssssssesssnssssssssssnes 61
FIGURA35.  INSTALACION DE CAMARA DE GRABACION DE TRAFICO, INTERSECCION 1........cou..... 62
FIGURA36.  INTERSECCION 2. FUENTE: GOOGLE MAPS..........coorrrrrirenerisessisessssesssassssssssssssssssssenns 63
FIGURA37.  INSTALACION DE CAMARA DE GRABACION DE TRAFICO, INTERSECCION 2.................. 64
FIGURA38.  INTERSECCION 3. FUENTE: GOOGLE MAPS.........ooeeeeeeeeereeeeeeseeesseessessssesssessssssssssnes 65
FIGURA39.  INSTALACION DE CAMARA DE GRABACION DE TRAFICO, INTERSECCION 3........cou.ee. 66
FIGURA 40.  INCREMENTOS DE TRAFICO SEGUN ORDEN FOM 3371/2010.......omvverrerreerrerreerrenns 67

FIGURA 41. NIVELES DE SERVICIO PESA 1 EN HPM, SITUACION ACTUAL (FUENTE: RESULTADOS DE
SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS)...coiviriiiiiniiiereiiiininrereetisi ettt sn s 76

FIGURA 42. NIVELES DE SERVICIO PESA 1 EN HPT, SITUACION ACTUAL (FUENTE: RESULTADOS DE
SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS).c.cvteteienierirtereieieresrereieesese et see s sesnenenes 77

FIGURA 43. NIVELES DE SERVICIO PESA 2 EN HPM, SITUACION ACTUAL (FUENTE: RESULTADOS DE
SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS)....oiviuiiiiiiiiieriiiininreeiisi ettt sn s 78

FIGURA 44, NIVELES DE SERVICIO PESA 2 EN HPT, SITUACION ACTUAL (FUENTE: RESULTADOS DE
SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS)...coiviviiiiiiiiiereeiinirrectesi ettt sn s 79

FIGURA 45. NIVELES DE SERVICIO SOBRE LOS TRAMOS VIARIOS ANALIZADOS EN HPM. SITUACION
ACTUAL 81

FIGURA 46. NIVELES DE SERVICIO SOBRE LOS TRAMOS VIARIOS ANALIZADOS EN HPT. SITUACION
ACTUAL 81

FIGURA 47. NIVELES DE SERVICIO SOBRE LOS TRAMOS VIARIOS ANALIZADOS EN HPM. SITUACION
ACTUAL 84

FIGURA 48. NIVELES DE SERVICIO SOBRE LOS TRAMOS VIARIOS ANALIZADOS EN HPT. SITUACION
ACTUAL 84

FIGURA 49. NIVELES DE SERVICIO SOBRE LOS TRAMOS VIARIOS ANALIZADOS EN HPM Y HPT.
SITUACION ACTUAL....coovtrrisnsisnssesssssssssssssssssssessssssssssssssssssssessssssssssssessssssssssssnsssssssssssssssssssnssssnses 87

Pagina 6 de 133 www.tma-e.com

)
k<]
o
=3
35
°
S
°
2
€
(<}
k=1
5]
=
1)
<
E
o
o
S
o
]
o
c
]
€
5]
£
=]
5]
<]
S
)
g
<]
k=]
54
£
iy
a
1
bS]
E
L
=
c
2
S
@
1
a
5
8
c
S
5]
]
k<1
I
@
c
@
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
c
e
k3]
<
®
£
€
5]
£
=
3]
<]
S
o
S
o
@
9
S
£
<
=
IS
5]
©
c
5
@
]
o
]
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
o
2
o
2
]
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
o
[
5
c
p}
S
3
E
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
kel
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
E
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
2
Kl
3
8
E
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
bS]
S
&
k)
3
>



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 7 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

FIGURA 50. PUNTOS DE CONEXION DE LOS VIAJES INTERNOS CON LA RED EXTERIOR.
ELABORACION PROPIA SOBRE FONDO DE OPENSTREETIMAP ......ovviveieeriiesisiesssssiessessesssessasesans 93

FIGURA 51. CONEXIONES CON LA RED VIARIA PRINCIPAL EXTERIOR CONSIDERADAS. ELABORACION
PROPIA SOBRE FONDO DE OPENSTREETMARP.......cccoiiiiiiiiiiiiiiciicie e 93

FIGURA 52. POSICION DE MAJADAHONDA RESPECTO AL AREA METROPOLITANA DE MADRID
(FUENTE: OPENSTRETMARP)....cciiiiiiiiiiiiiiiniireeii ettt 95

FIGURA 53. NIVELES DE SERVICIO PESA 1 EN HPM, SITUACION FUTURA (FUENTE: RESULTADOS DE
SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS) ...ctririereeeniiienteteieiese ettt snene 105

FIGURA 54. NIVELES DE SERVICIO PESA 1 EN HPT, SITUACION FUTURA (FUENTE: RESULTADOS DE
SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS) ...ttririeteieniririetereieie sttt snene 106

FIGURA 55. NIVELES DE SERVICIO PESA 2 EN HPM, SITUACION FUTURA (FUENTE: RESULTADOS DE
SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS) ..ottt nne 107

FIGURA 56. NIVELES DE SERVICIO PESA 2 EN HPT, SITUACION FUTURA (FUENTE: RESULTADOS DE

SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS) c.uvtitteetieteeeteete ettt ettt et eaeeaeesteensesteenbeesnesbeebesnsesssensessnanns 108
iNDICE DE TABLAS
TABLA 1. COORDENADAS DE LOCALIZACION DEL AMBITO DE ESTUDIO. w.vvveveeeeeeeeeerereeeererenenns 18

TABLA 2. CALCULO DE LA EDIFICABILIDAD MAXIMA. FUENTE: MEMORIA DEL PLAN PARCIAL. ....... 36
TABLA 3. CUADRO DE USOS LUCRATIVOS. FUENTE: MEMORIA DEL PP.....cccovviiiiiiiiniiiiiiiiiiins 37

TABLA 4. CUADRO DE DISTRIBUCION DE VIVIENDAS POR USOS. FUENTE: MEMORIA DEL PP. ........ 38

TABLAS.  CALIFICACION DEL SUELO COMO RED PUBLICA. FUENTE: MEMORIA DEL PP. .................. 39
TABLA6.  RELACION DE REDES PUBLICAS YA OBTENIDAS. .....covveerereceeeseesenssssesesesseessessssssessssans 40
TABLA7.  JUSTIFICACION PLAZAS DE APARCAMIENTO. FUENTE: MEMORIA DEL PP. ........ccovrveneeen. 45
TABLA8.  TRAMOS EN LOS QUE SE DIVIDE LA M-50.......coverremrrnsrerrensisssessssssaessssssssessssssssssnssnns 48
TABLAS.  TRAMOS EN LOS QUE SE DIVIDE LA M-509.........mrurrrrnirirsinnsissssnssssssssssssssssssssssssssssens 51
TABLA10.  TRAMOS DE LA CARRETERA DE VILLANUEVA DEL PARDILLO .......ovvovmverniererssenesesssesnnsees 53
TABLA11.  TRAMOS DE LA RED VIARIA COLINDANTE CON EL SECTOR 2.3....ovvemerecrrerrresreesrersensenns 54
TABLA12.  TRAMOS DE LA RED VIARIA INTERIOR DEL SECTOR 2.3 ...oouvvvmirrnirirssissssssssssnsssssssesnnsens 56
Pagina 7 de 133 www.tma-e.com

)
k<]
o
=3
35
°
S
°
2
€
(<}
k=1
5]
=
1)
<
E
o
o
S
o
]
o
c
]
€
5]
£
=]
5]
<]
S
)
g
<]
k=]
54
£
iy
a
1
bS]
E
L
=
c
2
S
@
1
a
5
8
c
S
5]
]
k<1
I
@
c
@
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
c
e
k3]
<
®
£
€
5]
£
=
3]
<]
S
o
S
o
@
9
S
£
<
=
IS
5]
©
c
5
@
]
o
]
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
o
2
o
2
]
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
o
[
5
c
p}
S
3
E
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
kel
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
E
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
2
Kl
3
8
E
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
bS]
S
&
k)
3
>



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 8 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

TABLA 13.  CARACTERIZACION INTERSECCION Lu..oucvooveeeerceeereseseesessseesssesses s seesssssssssssssssssenens 62
TABLA 14.  CARACTERIZACION INTERSECCION 2....o.ooovenieeieeeesessssseessessss st ssss s 64
TABLA15.  TRAMOS VIARIOS Y AFOROS IN SITU EN LA INTERSECCION 3......ovoeereererenrreeereesrennens 66
TABLA 16.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL, TRAMO C1.1. HPM..........coecoeee.. 70
TABLA17.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL, TRAMO C1.1. HPT ....cevvverrrennes 71
TABLA18.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL, TRAMO €2.3. HPM..........crvvennes 72
TABLA 19.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL, TRAMO C2.3. HPT ....coovvvrerrrennes 72
TABLA20. RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL, TRAMO RS1.1. HPM............c...... 73
TABLA21.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL, TRAMO RS1.1. HPT....ccvvveerrennes 73
TABLA22.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL, TRAMO RI2.2B. HPM.................. 75
TABLA23.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL, TRAMO RI2.2B. HPT .......ccoovonn... 75

TABLA24. IMH SEGUN LA HORA MAS CARGADA (VEH/H). SITUACION ACTUAL. INTERSECCION 1.
HPM LABORABLE. ......coiiitiiitiiiticct et 80

TABLA25.  IMH SEGUN LA HORA MAS CARGADA (VEH/H). SITUACION ACTUAL. INTERSECCION 1. HPT
LABORABLE ...ttt etee e ees e eeeseesee st eaeseseesae st eesasseeeessesseaesaeseseesseeseasssesesaeeneessesseseesseaneaesssnenaes 80

TABLA26.  CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION ACTUAL. INTERSECCION 1.
HPM LABORABLE. ..ottt 80

TABLA27.  CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION ACTUAL. INTERSECCION 1. HPT

LABORABLE........oiiitititittctict bbb 80
TABLA 28. IMH SEGUN LOS 15 MINUTOS MAS CARGADOS (VEH/H), HPM LABORABLE.
INTERSECCION 2..ocvuiveeieiiriiistsessssessessse sttt st s sttt bt bbbt sttt 82

TABLA 29. MH SEGUN LOS 15 MINUTOS MAS CARGADOS (VEH/H), HPT LABORABLE.
INTERSECCION 2..ocvuiveeveiireiisisesissesssss sttt bbbt 83

TABLA30. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO HPM LABORABLE, SITUACION ACTUAL.
INTERSECCION 2.t est et eees e eeeaeessesaeseeseessesseeseesntenessnssaesesasessneseesneasaesneneesesanaenas 83

TABLA31. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO HPTLABORABLE, SITUACION ACTUAL.
INTERSECCION 2...cvtiveeiieiereiisisessssesssssse st ssssss st st s st bss sttt bbbt sttt 83

Pagina 8 de 133 www.tma-e.com

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 3875412 KH8EE-R8KGE-1AV44 1369926EBAE8A23D18B1E3F73A7C408518CB623F) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de

verificacion puede comprobar la validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://sede.majadahonda.org/portal/verificarDocumentos.do?



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 9 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 "ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
TABLA32. SEGUN LOS 15 MINUTOS MAS CARGADOS (VEH/H), HPM LABORABLE. INTERSECCION 3.
85
TABLA 33. SEGUN LOS 15 MINUTOS MAS CARGADOS (VEH/H), HPM LABORABLE. INTERSECCION 3.
86

TABLA 34. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION ACTUAL. INTERSECCIONS3.
§ HPIM LABORABLE. ......vtiiiiteeesiiteestee ettt e sttt srt e e ssabe e e sssbae e e sabe e e sabaeesssbeeeessseaeeasasseessssseessssaeennnes 86
;%: TABLA 35. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION ACTUAL. INTERSECCION3. HPT
§ LABORABLE.........utiiiitie ettt ettt e ertee e st e e se e e e e abe e e saabaeeeesbaeeeestee e e sbaeeeasbeeeaassteeeenataeeeabaeeearreeeenaes 86
é TABLA 36. PORCENTAJE DE VIAJES EN HORA PUNTA, USO RESIDENCIAL ....ccovvuveiiiirieeiciieecrireeesies 88
é; TABLA 37. PORCENTAJE DE USOS TERCIARIOS ..ottt e eee e etre e s eree e sennae e s enane s snnees 89
% TABLA 38. PORCENTAJE DE VIAJES EN HORA PUNTA, TERCIARIO OFICINAS ......ccoovrieiiiiieecrireeesines 90
2 TABLA 39. PORCENTAJE DE VIAJES EN HORA PUNTA, TERCIARIO COMERCIAL .....cccvveeririeeirireeerines 90
LE TABLA 40. PORCENTAJE DE VIAJES EN HORA PUNTA, EQUIPAMIENTO GENERICO .o, 90
éb. TABLA 41.  TRAFICO DIARIO PRODUCIDO POR EL SECTOR 2.3 ...eveeeeeueeeeeeeeeseeeeeeeeeeseeseseeneneesnesneenes 91
%% TABLA 42. TRAFICO DIARIO PRODUCIDO POR LOS SECTORES 2.1, 2.2Y 2.4 .ceeeeeeeeeeeeeeeereenes 92
g‘g TABLA 43.  DISTRIBUCION DEL TRAFICO POR CONEXION, VIAJES INTERNOS ..o 94
%% TABLA 44.  DISTRIBUCION DEL TRAFICO POR CONEXION, VIAJES EXTERNOS .....oveeeeeeeeeeeereeserenens 94
gg TABLA 45. TRAFICO ACTUALY ADICIONAL EN LOS TRAMOS DE ESTUDIO EN HPM....cocvvvvereerirnnne. 97
%% TABLA 46. TRAFICO ACTUALY ADICIONAL EN LOS TRAMOS DE ESTUDIO EN HPM ...oveveeeeeeererenne. 97
%;2 TABLA 47. TRAFICO ACTUALY ADICIONAL EN LOS TRAMOS DE ESTUDIO EN HPT. ..eoveveeeeeerereeenn 98
%E TABLA 48. TRAFICO ACTUALY ADICIONAL EN LOS TRAMOS DE ESTUDIO EN HPT ..o 98
%é TABLA 49. TRAFICO FUTURO EN LOS TRAMOS DE ESTUDIO EN HPM Y HPT..eovvieeiiceeeeereeeaes 99
%é TABLA50. TRAFICO FUTURO EN LOS TRAMOS DE ESTUDIO EN HPM Y HPT...ovvveeeeeee e 99
g5
Eé TABLA51. TRAFICO FUTURO EN LOS TRAMOS DEL VIARIO INTERIOR DEL SECTOR 2.3.....ccccvureene. 100
§§ TABLA52.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA, TRAMO C1.1 HPM......crvunene. 101
zé TABLA53. RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA, TRAMO CL.1 HPT ....coeeerreeennes 101
é% TABLA 54. RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA, TRAMO C2.3HPM.......ocovuner... 102
;é Pagina 9 de 133 www.tma-e.com



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 10 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

TABLA55.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA, TRAMO C2.3 HPT ......cvovrrennae 102
TABLAS56. RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA TRAMO RS1.1 HPM................... 103
TABLA57.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA TRAMO RS1.1 HPT ......covvvuunnnse 103
TABLA58.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA, TRAMO RI2.2B HPM ................ 104
TABLA59.  RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA, TRAMO RI2.2B HPT.................. 104
TABLA 60. IMH SEGUN LOS 15 MINUTOS MAS CARGADOS (VEH/H). SITUACION FUTURA.

INTERSECCION 1. HPM LABORABLE. ......ouvvecvereeeieeessesess s ss s s sssss s ssss e sseses 108
TABLA 61. IMH SEGUN LOS 15 MINUTOS MAS CARGADOS (VEH/H). SITUACION FUTURA.

INTERSECCION 1. HPTLABORABLE. .......ouuvviverisiiisisssssssssesssss st ssessssss s st ssesssnses 109

TABLA62. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION FUTURA. INTERSECCION 1.
HPM LABORABLE.......coiiiiiitiiciccc e 109

TABLA63.  CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION FUTURA. INTERSECCION 1.
HPT LABORABLE ..ottt bbb 109

TABLA 64. IMH SEGUN LOS 15 MINUTOS MAS CARGADOS (VEH/H). SITUACION FUTURA.
INTERSECCION 2. HPM LABORABLE. «....couvvitrrieiieseessssts sttt ssssss st st st ssesssnnes 109

TABLA 65. IMH SEGUN LOS 15 MINUTOS MAS CARGADOS (VEH/H). SITUACION FUTURA.
INTERSECCION 2. HPTLABORABLE. ......cuuvvivrrieiisisesssss st ssssssssses st s ssss st st ssesssnses 110

TABLA66. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION FUTURA. INTERSECCION 2.
HPM LABORABLE.......coiitiiitiiiicic bbb 110

TABLA67. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION FUTURA. INTERSECCION 2.
HPT LABORABLE ..ottt 110

TABLA 68. INTENSIDADES HORARIAS PREVISTAS TRAS EL DESARROLLO DEL SECTOR 2.3.
INTERSECCION 3, HPIM LABORABLE ..ottt st ssessssssessssss s sessssssssssssssssssssesssnses 111

TABLA 69. INTENSIDADES HORARIAS PREVISTAS TRAS EL DESARROLLO DEL SECTOR 2.3.
INTERSECCION 3, HPT LABORABLE .......ouvveiveieeeiesesesesess e s s saess st ss s s saesssnses 111

TABLA70. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION FUTURA. INTERSECCIONS.
HPM LABORABLE. ..ottt 111

TABLA71. CAPACIDAD, DEMORA Y NIVELES DE SERVICIO. SITUACION FUTURA. INTERSECCION3. HPT
LABORABLE. ..ottt 111

Pagina 10 de 133 www.tma-e.com

)
k<]
o
=3
35
°
S
°
2
€
(<}
k=1
5]
=
1)
<
E
o
o
S
o
]
o
c
]
€
5]
£
=]
5]
<]
S
)
g
<]
k=]
54
£
iy
a
1
bS]
E
L
=
c
2
S
@
1
a
5
8
c
S
5]
]
k<1
I
@
c
@
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
c
e
k3]
<
®
£
€
5]
£
=
3]
<]
S
o
S
o
@
9
S
£
<
=
IS
5]
©
c
5
@
]
o
]
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
o
2
o
2
]
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
o
[
5
c
p}
S
3
E
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
kel
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
E
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
2
Kl
3
8
E
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
bS]
S
&
k)
3
>



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KH8EE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 11 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

TABLA72.  RELACION I/C EN EL VIARIO INTERIOR ....o.vurvierececeerceseeseee st ssessesssessssssssssessessssanes 113
Revisado: Rodrigo Avilés Lopez Aprobado: Guillermo Garcia de Pola/vieja
a A\ ,/,r" ,]
[ { / L R
\ , /I ——
oy / LA ‘
Fecha: 09/12/2025 - /\\\\// Fecha: 09/12/2025

Revisiones: | 2283TR/02. 18/12/2023 (original)
2283TR/03. 23/12/2024
2283TR/04.09/12/2025

Estudio realizado por TMA entre julio y diciembre de 2023. Revisado en diciembre de 2024 y
diciembre de 2025

PROPIEDAD INTELECTUAL

El presente documento, incluyendo texto, fotografias y gréficos —excepto donde se especifique lo contrario- asi como la metodologia
empleada en la elaboracion del estudio que constituye la base del mismo, son propiedad intelectual de Tasvalor Medio Ambiente S.L.
quedando prohibida su revelacion, copia, reproduccion total o parcial y difusion; sin expresa autorizacion de la citada mercantil. El presente
documento se edita para uso exclusivo del cliente que en él se cita, a los efectos de la tramitaciéon administrativa de su plan, programa o
proyecto frente al drgano sustantivo o ambiental de la administracion correspondiente, incluyendo su remisién a los agentes implicados y
su exposicion publica para la correspondiente participacion ciudadana; asi como para otros objetivos que en él documento se citen
especificamente. Tasvalor Medio Ambiente S.L. se reserva el derecho de ejecutar cuantas acciones legales estime necesarias para
garantizar la defensa de sus derechos sobre la propiedad intelectual de este trabajo.

DATOS DE CARACTER PERSONAL
El presente documento incluye datos del caracter personal de sus autores (titulaciones y DNI) y por tanto debe ser manejado de acuerdo a
las prescripciones de la Ley Orgdnica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales.

Pagina 11 de 133 www.tma-e.com

o
k<]
o
2
35
°
3
°
2
=
8
k=1
o
=
1)
<
£
<4
2
S
=
o
o
=
]
=
I}
£
=]
3
<}
S
)
5}
<]
k=]
54
E
E
©
2
bS]
E
L
£
c
2
S
54
L
a
©
8
=
S
3
<
k<1
S
o}
c
I}
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
=
e
k3]
<
T
£
€
I}
15
=
3
<]
S
o
S
©
@
<4
=
£
kel
=
9
3
©
c
5
@
4}
o
]
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
o
2
o
2
]
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
=
[
5
c
2
S
3
2
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
L
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
k]
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
2
Kl
3
8
[
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
h=]
S
&
k)
3
>



IDENTIFICADORES

DOCUMENTO

09_RE_31206

DA-Documento del expediente: 09

PP23 - Estudio de trafico

ESTADO

FIRMAS

OTROS DATOS

NO REQUIERE FIRMAS

Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57

Péagina 12 de 139

£0p’SOJUBWINI0edlLIBA/[eL0d/BI0 epUOyEpElewapas//:SUNY :qam UQIIBIIP €] US SOPELLY SOJUSLINIOP SO| 3P BIIUQLDS]S Bl ©] 3p ZapifeA | seqoidwod apand ugioesyLan
ap 0BIpod |2 SjuLIPaI “Seull) 319INbas ou 0JUBINDOP |3 *J0peWLIS BINRLLIOJUI UgIDRD|de B] U0D epelausb (4£29808TS80VD.VELAEITA8TASZY8IVETIZ669ET YYAVT-IONBY-TIAGHH ZTFS.L8E Jox) 021UQI3]9 0JUALINIOP [3p esaidwi eldod eun sa eis3



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 13 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS

El presente documento constituye la memoria del Estudio Trafico y Capacidad realizado por el area de

trafico de la consultora TMA? sobre la propuesta de Plan Parcial de ordenacién (en adelante PP) del

sector PP 2-3 “Arroyo del Arcipreste” del Plan General de Ordenacidn Urbana (PGOU) de Majadahonda
(Madrid).

Este sector constituye uno de los cuatro integrantes del denominado “Arco de Poniente”, planteados
por el PGOU para resolver de un modo conjunto el crecimiento del casco urbano del municipio hacia el

oeste.

El trabajo se realiza por encargo del equipo redactor del plan, GPA S.L., a su vez contratado por la
Comisién Gestora del Arroyo del Arcipreste, y forma parte de los documentos sectoriales que
acompafiaran a la propuesta de planeamiento en su tramitacion ambiental y urbanistica y mediante
los cuales se analizan y evalian las esperables repercusiones de su desarrollo, quedando sus

principales aspectos integrados en el Documento Ambiental Estratégico®.

El objetivo principal de este estudio es determinar el trafico adicional producido por el desarrollo del
sector PP 2.3 “Arroyo del Arcipreste”, se determina también de manera general el trafico producido
por los restantes sectores, aunque no es objeto de este estudio, y valorar su impacto sobre el trafico
de la red existente y futura en relacién con su capacidad y niveles de servicio; estudiando las
conexiones con la Red de Carreteras del Estado (M-50), con la Red Principal de Carreteras de la

Comunidad de Madrid (M-509) y con la red local municipal.

En mayo de 2019, el Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible)
informo desfavorablemente la Modificacion Puntual del Plan General de Majadahonda que tenia como
objeto la totalidad de El Arco de Poniente (conjunto de cuatro sectores urbanizables al oeste del casco
urbano, ver capitulo 3.8) al no haberse presentado un estudio de Trafico y capacidad repetidamente

requerido.

El presente Estudio de Trafico se redacta en paralelo con el Estudio de Transporte y Movilidad®, cuyo

objeto es determinar las futuras necesidades de movilidad del sector 2.3 PP 2-3 tras su desarrollo, asi

1Tasvalor Medio Ambiente, SL

2 Plan Parcial de ordenacién del sector PP 2-3 “Arroyo del Arcipreste” en el término municipal de Majadahonda (Madrid).
Documento Ambiental Estratégico. Ref. TMA: 2283DAE/03. Diciembre 2024.

3 Plan Parcial de ordenacion del sector 2.3 “Arroyo del Arcipreste” del Plan General de Majadahonda (Madrid). Estudio de
Transporte y Movilidad. Ref. TMA: 2283MOV/ 03. Diciembre 2024.
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

como las previsiones de modificacion de la carga sobre la red que se determinan teniendo en cuenta
dichas necesidades de movilidad, realizado por TMA, con el objeto de atender las exigencias de la
Direccion General de Carreteras (Demarcacidon de Carreteras del Estado en la Comunidad de Madrid)

en relacion con la preservacion del nivel de servicio de los accesos a su red.

1.1. CONSIDERACIONES PREVIAS Y ANTECEDENTES

Tras un intento de modificar el PGOU de Majadahonda en el conjunto de los cuatro sectores
denominado “Arco de Poniente”, dentro del cual el sector 2.3 se inserta, fue finalmente desestimado

por las comisiones gestoras de los cuatro sectores implicados.

En el afio 2023, los propietarios del sector 2.3 “Arroyo del Arcipreste” deciden relanzar su desarrollo
ateniéndose a los pardmetros originales del PGOU, encargando la redaccion del PP a GPA Arquitectos,
SL con intencién de tramitar dicho plan de modo independiente y pionero al respecto del resto de

sectores que componen el arco.

El PP resultante es el que se estudia en el presente documento, habiéndose resumido su contenido

mas relevante en el capitulo 4.

Para mayor referencia sobre los antecedentes urbanisticos del sector, se remite a la consulta del

apartado 1.1 del DAE.

1.2. RELACION CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS

El presente estudio se centra en la propuesta y repercusiones asociadas al desarrollo del sector 2.3,
puesto que, tal y como prevé el planeamiento general, se desarrollard de modo independiente al resto

de sectores que componen el citado “Arco de Poniente” (ver figura 1).

No obstante, cabe tener en cuenta esperables efectos acumulativos y sinérgicos con el resto de
sectores hasta donde las determinaciones del planeamiento general permiten prever y sin un criterio

limitativo por responder a una iniciativa pionera y legitima y pionera en el conjunto.

El resto de sectores, en su posible futuro desarrollo y dentro de sus respectivos procesos de
Evaluacion Ambiental Estratégica, deberan realizar una evaluacion pormenorizada de sus efectos
ambientales, pudiendo profundizar en los efectos acumulativos y sinérgicos que en este estudio, por

tratarse del primer ambito de los cuatro en iniciar su desarrollo, simplemente se apuntan.
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— ; R e
| i, DN
. A
:V v ;o |
Majadahonda
Figura 1. Sectores del Arcuc: de Poniente. Elaboracién propia sobre fondo de OpenStreetMap

2. METODOLOGIA

El presente Estudio de Trafico se redacta teniendo en cuenta las indicaciones de la Direccién General
de Carreteras (Demarcacion de Carreteras del Estado en la Comunidad de Madrid) estudiando la
afeccion de este sector a la Red de Carreteras del Estado (su alcance ha sido consensuado previamente

con dicha Direccién General)®.

El resto de los sectores que componen el denominado “Arco de Poniente” se desarrollaran en un

futuro mds o menos cercano, por lo que su incidencia se tiene en cuenta de manera general en este

4 Inicialmente se planted una Modificacion Puntal del Plan General de Majadahonda de los sectores que integran el Arco de
Poniente, que la Direccion General de Carreteras informé desfavorablemente: “por incumplimiento del articulo 36.9 de la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, d4e carreteras, al no haber presentado el Estudio de Trdfico y capacidad, que por otro lado ha
sido repetidamente requerido, ya que los desarrollos previstos pueden afectar al tronco de la carretera M-50, los enlaces de la
M-50 con carreteras de titularidad autondmica M-503 y M-509 e incluso el tronco de la carretera A-6 y so enlace con la M-
509”.

Para el presente Estudio de Trafico y Capacidad se propone estudiar la afeccion del desarrollo del sector sobre la M-50,
concretamente en el nudo entre esta y la M-509; este alcance se consulta previamente con la DGC, con el que manifiesta
estar de acuerdo mientras se desarrolle solo este primer sector. En caso de desarrollarse los demds sectores del Arco de
Poniente, sus correspondientes estudios de Trafico y Capacidad deberdn tener en cuenta el efecto de los sectores previos; y,
por tanto, el alcance seria diferente.
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primer estudio, particularmente la del sector 2.4 que, debido a la estructura prevista de la red, queda

especialmente vinculado al 2.3.

El trabajo se ha planteado de acuerdo a los siguientes pasos metodoldgicos:

1. Descripcidon del dmbito con especial atencion a la ubicacidn y caracteristicas de las conexiones
con el viario principal y con el entorno. Se analiza también su ubicacidn con respecto de los
otros sectores que conforman el Arco de Poniente, asi como la relacién entre ellos y con el

viario préximo. (capitulo 3).

2. Descripcion de las caracteristicas basicas de la propuesta urbanistica con especial atencién a la
ubicacion y caracteristicas de las conexiones con el viario principal y con el entorno, asi como

con el resto de los sectores que componen el Arco de Poniente (capitulo 4).
3. Caracterizacion y analisis de las condiciones actuales de trafico en el entorno (capitulo 5)

- Estudio de la configuracidn, caracteristicas, carga y funcionamiento de la red viaria
existente, incluyendo la realizacién de los aforos necesarios y el andlisis de la capacidad y
niveles de servicio de los principales elementos de red, estudiando las horas punta de

mafiana y de tarde.

4. Analisis de las condiciones de trafico de la situacién futura tras el desarrollo y consolidacion

del sector 2.3 (capitulo 6 )

- Estimacion de la produccién de viajes esperable con el desarrollo del sector, asi como la
estimacion del trafico en vehiculo privado producido por los nuevos usos y su
distribucidn espacial para obtener la carga de tréfico sobre los nuevos elementos de red
y los preexistentes, valorando de nuevo la capacidad y niveles de servicio de los mas
relevantes, tanto en hora punta de mafiana como de tarde. Se incluye también un primer
calculo aproximado de la produccion de viajes esperables debido al desarrollo de los
restantes sectores del Arco de Poniente, asi como su estimacidn en trafico en vehiculo

privado.

— Andlisis de la nueva red viaria interior, conexiones e influencia sobre el funcionamiento

de la red actual.

- En caso de encontrase con problemas de funcionalidad en alguno de los elementos

estudiados, establecer propuestas de actuacion para su resolucion o mitigacion.
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3. DESCRIPCION DEL AMBITO

Se describe a continuacion las principales caracteristicas del ambito objeto del PP, incluyendo aspectos
genéricos como situacion y estado actual, asi como una descripcion de la red viaria existente y sus

posibilidades de conexidn con el sector.

3.1. UBICACION Y DELIMITACION DEL SECTOR

Los terrenos objeto del Plan Parcial del Sector 2.3 “Arroyo del Arcipreste” se sitian dentro de la
Comunidad de Madrid, en concreto en el municipio de Majadahonda, situado al Oeste del municipio
de Madrid, lindando con los términos municipales de Villanueva del Pardillo al Oeste y Noroeste, Las
Rozas de Madrid al Norte y Noreste, Pozuelo de Alarcon al Sureste, Boadilla del Monte al Sur y

Villanueva de la Cafiada al Suroeste.

Leyenda

[ Ambito de estudio
[ Maiadahonda

| Comunidad de Madrid

10 2 “um

Figura 2. Localizacion del municipio de Majadahonda y el dmbito de estudio en la comunidad de
Madrid. Elaboracion propia a partir de datos del MITERD.
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| " Galapagar

! Colmenarsjo

e Villanueva del Pardillo

Villanueva de la Cafiada

Quijorna

Brunete

Villanueva de Perales

Torrelodones

\
Las Rozas de Madrid
Madrid
Majadahonda
{ Pozuelo deAlarcén
Boadilla del Monte
Leyenda
[ Ambito de estudio
[ Majadahonda
Villaviciosa de Odén Comunidad de Madnd
Alcorcon [] aam

Figura 3.

datos del MITERD.

del casco urbano de Majadahonda, tal como se aprecia en las figuras 4y 5.

Las coordenadas UTM (ETRS89) en las que se encuadra el ambito son las siguientes:

Coordenadas UTM
X Y
Max 424.731 4.481.771
Min. 425.191 4.480.768

Tabla 1.

Coordenadas de localizacion del dmbito de estudio.

Localidades limitrofes al municipio de Majadahonda. Elaboracién propia a partir de

Pagina 18 de 133

El sector se encuentra al norte del municipio, cercano al municipio de Las Rozas, situado al noroeste
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Leyenda

DAmbito de estudio
D Majadahonda

Figura 4. Situacion del dmbito de estudio dentro del término municipal de Majadahonda.
Elaboracion propia sobre ortofoto del PNOA de mdxima actualidad del CNIG.
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Figura 5. Situacion del dmbito de estudio. Elaboraciéon propia sobre fondo MTN25 del CNIG.
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Cuenta con una superficie real de 363.660,00 m? y sus limites son:

= Al este, con suelo urbano. La delimitacion del sector coincide con el limite oeste de la unidad

urbana heredada E-33 "Valle del Arcipreste". Este limite lo constituye, en su mitad inferior, el

eje de la avenida de Guadarrama y en su parte norte incluye la glorieta donde se cruza la

avenida de Guadarrama con la calle Virgen de Loreto.

= Al oeste, con el borde exterior de la traza del viario de remate previsto por el Plan General y
denominado "Arco de Poniente" y con suelo urbano no consolidado perteneciente también

al término municipal de Majadahonda.

= Al norte, con el limite sur del sector 2.4 "La Carravieja" y suelo urbano, donde se localiza el

IES Leonardo da Vinci.

= Al sur, con el dominio publico de la traza de la antigua carretera M-509, antes de su

desdoblamiento y cesidn al Ayuntamiento de Majadahonda.

Figura 6. Situacion del dmbito de estudio. Elaboracion propia sobre ortofoto del PNOA de
mdxima actualidad del CNIG.
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3.2, ESTADO ACTUAL

Los terrenos corresponden originalmente a tierras de labor de secano en barbecho desde hace afios,

sin albergar actualmente ninguna actividad agricola productiva; pudiendo asimilarse a un erial con

presencia de vegetacion arbustiva dispersa, principalmente retamas.

Como excepcidn a lo anterior, destacan en ese entorno las siguientes actividades localizadas:

= Centro de atencidén a personas con discapacidad intelectual: situado al este del ambito de

estudio, con fachada y acceso desde la avenida de Guadarrama. Se trata de un suelo
edificado que alberga el citado centro de titularidad autondémica y que responde al uso
urbanistico de equipamiento social. De acuerdo a la informacion catastral la parcela cuenta
con una superficie de suelo de 11.386 m?s y una superficie construida de 2.633 mZc, en una

sola planta.

= Actividad de almacenaje y venta de materiales de construccién (Azulejos GALA): situado al

suroeste del dmbito de estudio, con acceso desde la carretera de Villanueva del Pardillo vy,
aungue catastralmente no consta ninguna edificacion, si cuenta con algunas construcciones
de una sola planta y caracter basico o auxiliar, destindandose el resto del espacio que ocupa a

acopio al aire libre.

Con excepcion de las descritas, y unas pequefias edificaciones con uso de almacén situadas junto al
arroyo, las cuales han sido descritas en el analisis visual del Estudio de Suelos®, el resto del suelo se

encuentra vacante, sin edificacion ni uso alguno.

3.3. RED VIARIA

El ambito del sector 2.3 colinda con viarios de caracteristicas diferentes en cuanto a su jerarquia y
funcionalidad. Se incluye en la descripcién de la red viaria el contexto viario general, asi como el

contexto viario préximo.

CONTEXTO VIARIO GENERAL

El municipio de Majadahonda se encuentra en las proximidades de la confluencia de la autopista de
circunvalacién M-50 con la A-6. El contexto viario general incluye los siguientes elementos (ver figura

7):

5 TMA. Estudio de caracterizacién de la calidad ambiental del suelo. Fase 1: Caracterizacidn inicial. Septiembre de 2023. Ref.
TMA 2283SL/01
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= Autovia del Noroeste o A-6. Es una de las seis autovias radiales de Espaia. Comunica la

Comunidad de Madrid, y centro de Espafia, con Galicia pasando por los municipios

madrilefios de Aravaca, Majadahonda, Las Rozas de Madrid, Torrelodones, Collado de

Villalba y Guadarrama.

Esta autovia dispone de una calzada con dos carriles Bus-VAQ, para autobuses y vehiculos de
alta ocupacién (dos o mas pasajeros), en el tramo comprendido entre Moncloa y Las Rozas

de Madrid.

= Carretera M-50. Es una autovia de circunvalacion a Madrid, la mas exterior en la actualidad.
Cuenta con una longitud de unos 85 kildmetros y forma de herradura abierta por el norte. Es

de titularidad estatal y estd gestionada por el sistema de peaje en la sombra.

Atraviesa transversalmente el municipio de Majadahonda por su zona central, y se localiza al
oeste del casco urbano. Enlaza con varias carreteras de titularidad municipal: la M-505, la M-

509 y la M-503.

El acceso desde la M-50 hacia el municipio de Majadahonda se realiza a través de su enlace

con la M-509.

= Carretera M-503, antiguamente conocida como Eje del Pinar de Las Rozas. Es una carretera
autondmica de la Red Principal de la Comunidad de Madrid, de unos 26 km de longitud que

discurre entre las localidades de Madrid y Villanueva de la Cafiada.

Discurre por el sur del municipio de Majadahonda de este a oeste y enlaza con la carretera
M-50, en un nudo que constituye un punto de acceso al municipio por el sur a través de la

carretera de Majadahonda a Boadilla.

= Carretera M-505. Es una carretera de la Red Principal de carreteras de la Comunidad de
Madrid, con una longitud de unos 47 km, transcurre desde la salida 18 de la autovia A-6 en

Las Rozas de Madrid, hasta el limite con Avila, en el municipio de Valdemaqueda.

= Carretera M-509. Es una carretera de unos 8 km de longitud, perteneciente a la Red Principal

de carreteras de la Comunidad de Madrid.

Hasta el afio 2014 era una carretera secundaria, pero a finales de ese afio se desdobld un

tramo de 5 km situado entre la M-50, a la altura de Majadahonda, y Villanueva del Pardillo.
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VIARIO URBANO

Viario urbano estructurante

correspondientes carreteras interurbanas:

la Comunidad de Madrid.

Viario de acceso y conexion

penetracion en el nucleo (ver figura 8):
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Viario estructurante. Elaboracion propia sobre fondo de OpenStreetMap

La red viaria que estructura el nucleo urbano de Majadahonda coincide con las travesias de las

= Eje norte — sur, conformado por la avenida de los Reyes Catdlicos, avenida de Espaia y la
carretera de Pozuelo a Majadahonda, coincidiendo con el trazado urbano de la M-515. Cruza
el casco de Majadahonda de norte a sur, quedando a un lado el ntcleo tradicional y a otro las

zonas residenciales de baja densidad del este. Este eje conecta a su vez la A-6 con la M-50

= Eje este — oeste, conformado por la carretera de Villanueva del Pardillo, avenida Doctor
Marafion, calle del Doctor Calero y carretera de El Plantio, coincidiendo con el trazado
urbano de la M-509. Este eje conecta al este con la M-50 y al oeste con la A-6, y constituye

una de las principales salidas hacia Madrid por el este y a los municipios de la zona oeste de

Se trata de un grupo de viales colectores que corresponden generalmente con ejes radiales de
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= Avenida de los Reyes Catdlicos

= Carretera de Villanueva del Pardillo

= Carretera de Majadahonda a Boadilla

= Carretera de Pozuelo a Majadahonda

= Carretera de El Plantio
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Figura 8. Acceso al municipio de Majadahonda. Elaboracién propia sobre fondo de

OpenStreetMap
Viario urbano principal
El viario urbano principal esta formado, principalmente, por el viario de circunvalaciéon del municipio

de Majadahonda, ademas de otros viarios radiales.

Viario de circunvalacidn

= Avenida de Guadarrama, colindante con el sector 2.3 “Arroyo del Arcipreste”

= Avenida de Espaiia
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= Calle Doctor Calero

= Avenida de los claveles

= (Calle Cementerio

= (Calle Miguel Hernandez
certr

Emisor
Onda Media

¢/ Cementerio ;‘

>

Figura 9. | Viario de circunvalacion. VElaboracio'n pr;opl;b sobre fondo de OpenSreetMap
Viario radial

= Avenida de los Reyes Catdlicos

= Carretera del Plantio

= Avenida Principe de Asturias

A estas tres vias se les afiade a efectos de planificacion el pequefio tramo ejecutado de la calle Arco de
Poniente, forma parte del previsible viario de borde que conectaria los cuatro sectores que conforman

el futuro Arco de Poniente.
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “"ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
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I ~~~
60 I ~
» \
7 i ‘\ = =
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/arcod 7( i ~ Tox
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Figura 10. Viario urbano principal. Elaboracion propia sobre fondo de OpenSreetMap

Viario colindante con el sector

El dmbito colinda con dos vias de circulacion rodada de diferentes caracteristicas en cuanto a su

jerarquia y funcionalidad (ver figura 11).
= Carretera Villanueva del Pardillo, que conecta con la M-50 hacia el este del sector.
= Avenida Guadarrama, que ofrece conexion con la A-6.

* La avenida Doctor Marafién, conecta con los dos viarios anteriores mediante una glorieta; y

a su vez, conecta con la A-6 atravesando la zona central del municipio de Majadahonda.

ol
"~
)

Ctra. Villanueva del Pardfﬁb”ik \

o

. o Av. Dkr}‘MaraA’_ﬁéh

"la

Figura 11. Viario colindante con el sector. Elaboracion propia sobre fondo de OpenSreetMap
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

3.4. CONEXION DEL SECTOR CON LA M-50
Se analizan las posibilidades de conexién del sector 2.3 con la M-50 en vehiculo privado.

Existe una conexién directa entre el sector Arroyo del Arcipreste y la carretera M-50 a través de la

carretera de Villanueva del Pardillo (colindante con el ambito).

SR UEy)
1150746 A Coruni
5 e
7
i

&
kg

o Madrid
T

G ¥

Las Rozas
2

A
Sy e

~*Slos Carriles

Figura 12. Conexion con la M-50. Elaboracion propia sobre fondo de OpenStreetMap
3.5. CONEXION DEL SECTOR CON LA A-6

Se analizan las posibilidades de conexidn del sector 2.3 con la A-6 en vehiculo privado

La conexién del sector con la A-6 no es directa en todos los casos, existen varias posibilidades de

conexién desde el sector:
= Por el eje este - oeste, conectado con la A-6 a través de su via de servicio (ver figura 13).
= Por la avenida Guadarrama (ver figura 14):

- Siguiendo por la avenida de los Reyes Catdlicos y por la carretera de El Escorial hasta

conectar con la via de servicio de la A-6 (sureste).

- Siguiendo por la avenida de los Reyes Catdlicos, calle Real, avenida de la Coruiia hasta
conectar con la via de servicio carretera de Las Rozas y finalmente incorporarse a la A-6

(noroeste)
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= Por la carretera de Villanueva del Pardillo (ver figura 15).

- Siguiendo la M-50 (norte) hasta incorporarse a la A-6

- Siguiendo por la M-50 (norte) hasta incorporarse a la M-505 y finalmente a la A-6 a

través de la avenida de la Corufia.
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g% Figura 13. Conexion con la A-6 por el eje este-oeste. Elaboracion propia sobre fondo de
= 8
s OpenStreetMap
§2
%0
I
58 Y
o= 1S .
8g R
oM 2 \,
22 . g
=T
é § {as Rozas de~
[+ Madri 5
EE M. <| g N
QE ‘
&3
49
8% i
gE R
D5
é:é |
g8
23 .
Sw ,;.
o /
g /
ES (|
i € \ !
c5 " ik
s
~ 8 —
No Majadahonda S
38
83
55 . L, . L, .
g5 Figura 14. Conexion con la A-6 por avenida Guadarrama. Elaboracion propia sobre fondo de
=8
£ OpenStreetMap
23
3¢
Sa
Ts
=
ég Pagina 28 de 133 www.tma-e.com
s$§



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KH8EE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 29 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

)\
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Las Rozas de- ‘%
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Z

Majadahonda

Figura 15. Conexion con la A-6 por M-50. Elaboracion propia sobre fondo de OpenStreetMap
3.6. CONEXION CON LA RED AUTONOMICA
Es posible la conexion del sector con las siguientes carreteras autondmicas:
= Carretera M-509, colindante con el sector por el sur (carretera de Villanueva del Pardillo)

= Carretera M-503, con varias posibilidades de conexidn, siendo la representada en la figura 16

la mas directa, a través de la calle Miguel Hernandez.

= Carretera M-505, con varias posibilidades de conexidn, por la avenida Guadarrama o a través

de la M-50 norte (ver figura 16)
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== Conexion con la M-503
= Conexion con la M-505
=== Conexion con la M-509

Las Rozas
%

& g4
et 86 € Planio T
C \\ .
Majadahonda Ma;mznnndw
- o
(\P\a“lm'/’i"

LaGrajera

Monte del Pilar

ElMonte
M515 del Pilar

2 o 724'm
} b i
Bonanz X s

ARy &

Figura 16. Conexion con viario autonomico. Elaboracion propia sobre fondo de OpenStreetMap

3.7. CONEXION DEL SECTOR CON EL CASCO URBANO

Se analizan las posibilidades de conexion del sector 2.3 con el entorno urbano mds proximo, el casco
urbano de Majadahonda. En este caso, a efectos de trafico, se analizan las posibilidades de conexion

en vehiculo privado.

La conexion del sector con el casco urbano de Villaviciosa es directa, a través del eje este-oeste
concretamente a través de la avenida Doctor Marafidn y la calle Doctor Calero, aunque cabe sefalar

que la distancia del sector al centro del municipio de Majadahonda es, aproximadamente, de 1,5 km.

3.8. RELACION DEL SECTOR CON EL RESTO DE LOS SECTORES DE CONFORMAN EL ARCO DE
PONIENTE

El denominado “Arco de Poniente” se localiza en el extremo oeste del casco urbano de Majadahonda.

Los cuatro sectores que lo conforman se agrupan de dos en dos, separados por una porcién de suelo

urbano consolidado, conocida como “Granja del Conde”.

El desarrollo de los cuatro sectores habilitara un nuevo vial de ronda en el extremo oeste del nicleo

que servira para articular el trafico de estos futuros desarrollos y de todo el ambito occidental del
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municipio; completando, por tanto, un segundo anillo de circunvalacién. Un pequefio tramo de este

vial estd ya ejecutado y se denomina calle Arco de Poniente.

=== ¢/ Arco de Poniente
=== Vial de ronda exterior

Figura 17. Localizacion del Arco de Poniente y sectores que lo componen. Elaboracion sobre fondo
del visor de Planeamiento de la Comunidad de Madrid

Como se observa en la figura 17, los sectores del arco estan vinculados dos a dos; de manera que los
localizados al norte de la parcela de suelo urbano consolidado “Granja del Conde” (2.3 “Arroyo del
Arcipreste” y 2.4 “Carravieja”), tendran conexion directa a través de su viario interior al igual que los

dos localizados al sur (2.1 “Valles de la Mina” y 2.2 “Huerto del Parrito”)

El desarrollo de los cuatro sectores completaria el viario de borde que los conecta entre si de manera
directa, prolongando la ya existente calle Arco de Poniente hacia los sectores del norte y los del sur.
Hacia el norte no conectaria con ninglin otro viario y culminaria en el limite entre los términos
municipales de Majadahonda y Las Rozas, y hacia el sur conectaria con la avenida Rey Juan Carlos |,
siguiendo por la avenida Principe de Asturias, calle Las Norias y la carretera de El Plantio conectando

con la A-6.
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Figura 18.  Viarios dé conexidn de los sectores del Arco de Poniente. Elaboracion propia sobre
fondo de OpenStreetMap

La conexion entre los sectores también es posible a través de los viarios de borde interior, es decir, por
la calle Miguel Herndndez siguiendo por la avenida Guadarrama, a través de ambos viarios es posible la

conexion con la A-6.

La conexién con la M-50 seria, principalmente a través de la carretera de Villanueva del Pardillo y la
utilizarian principalmente los sectores 2.2, 2.3, y 2.4, mientras para el sector 2.1 existe la posibilidad de

conexion por el suroeste a través de la carretera de Boadilla (nudo M-50 con M-503).

4. PROPUESTA URBANISTICA DEL PLAN PARCIAL

De acuerdo con la legislacion vigente en materia de suelo y urbanismo de la Comunidad de Madrid, la
actuacion sobre el espacio urbano que se propone se sustentaria técnica y juridicamente en un Plan

Parcial (PP).

Como punto de partida para el disefio de la ordenacion, los autores del PP (GPA) han tenido en cuenta
los criterios y condicionantes derivados de la presencia de elementos naturales (topografia, cauces,
arbolado, orientaciones, vistas, etc.) o de infraestructuras, instalaciones u otros elementos no

naturales, como carreteras, edificaciones o cualquier otra preexistencia.
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4.1. OBJETIVOS Y CRITERIOS DE ORDENACION

Los objetivos que se pretenden alcanzar mediante el desarrollo del sector, segln los autores, son los

siguientes:

1. Cumplimiento de los objetivos de crecimiento del Plan General, y remate, junto al resto de

sectores del segundo cuatrienio (Arco de Poniente) del suelo urbano hacia el Oeste del casco
urbano, disefiando una importante via de borde, dando continuidad al tramo ya ejecutado al

Sur.

2. Calificacion de suelo para promover tanto vivienda libre (unifamiliar y colectiva) como vivienda
con proteccion publica (VPPL). A este uso se destina el 40% de la edificabilidad residencial, lo

que supone el 48,1% del numero total de viviendas (297 de un total de 618).

3. Calificacién de suelo con destino a redes publicas, tanto de espacios libres como de
equipamiento, estos Ultimos dando continuidad a la trama urbana y tomando en

consideracion el disefio urbano de los sectores colindantes.

4. Conexion de los usos en el interior del sector y hacia el exterior, mediante recorridos
independientes del tréfico rodado, que permita la circulacion peatonal y de vehiculos de

movilidad personal (de bicicletas, patinetes, etc), de forma segura.

5. Proteccidn de las viviendas frente a la afeccidn acustica de la antigua M-509 disponiendo usos
dotacionales y terciarios privados en el frente de ésta. Esta localizacién también permitird el
uso de estos suelos por trafico ajeno al sector, accediendo desde la antigua carretera, sin

necesidad de acceder al ambito.
Los criterios de ordenacién seguidos son los siguientes:

1. Se busca que la ordenacion se adapte a las condiciones naturales existentes, no al revés,
mediante el ajuste al maximo del trazado viario a la topografia, buscando en todo momento
no superar en los recorridos peatonales las pendientes maximas que establece la Orden
TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones
bdsicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la utilizacion de los espacios
publicos urbanizados (6% de pendiente longitudinal maxima en itinerarios peatonales

accesibles).

2. La adaptacion de la red viaria a la topografia permite ademds minimizar los movimientos de
tierra y conservar el arbolado, asi como no afectar, o afectar lo minimo, a la naturalidad del

territorio y de los cauces publicos.
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

=
3. Uno de los objetivos principales de la ordenacién sera definir espacios dotacionales que
completen la oferta del entorno, tanto como parcelas independientes, cercanas a los usos

residenciales, como integrados en los espacios libres, en el caso del equipamiento deportivo,

admitiendo esta posibilidad en la ordenanza correspondiente.

4. Todos los recorridos, tanto los propios de la red viaria, incluyendo en ellos los del trafico
rodado y los peatonales o asociados a otros medios de transporte (bicicletas, patinetes, etc.)
como los que forman las zonas verdes, deben tener su continuidad hacia el suelo urbano, al

Este y hacia el Norte y el Sur, conectando de esta forma el sector con los suelos colindantes.

5. Laantigua carretera M-509, que limita el sector al Sur, funciona como conexidn principal con el
casco urbano y con la carretera M-50 (en direccion Este — Oeste), pero a su vez supone una
interrupcidn de los traficos en direccion Norte — Sur, y una afeccion a los usos colindantes por
el ruido que genera. Por este motivo, se disponen usos terciarios, compatibles con esta
afeccion, y que funcionan como barrera y como separacion de los usos residenciales frente a la

fuente de ruido.

6. Como redes publicas se califica el espacio libre que conecta todo el sector y en el que quedan
incluidos los cauces y las masas de arbolado existentes, asi como el equipamiento de la
Comunidad de Madrid, existente al Este del sector (Centro de atencion a personas con

discapacidad intelectual), que se califica como equipamiento publico.

7. Eluso residencial, tanto libre como de proteccion, se localiza en las zonas del sector protegidas
frente al ruido de la carretera, en manzanas con una dimensidén adecuada para implantar una
tipologia de bloque abierto (cuatro plantas), con un indice de edificabilidad aproximadamente
1 m?/m?, lo que permite disponer la edificacion con una baja ocupacion (en torno al 25% de la
parcela) y dotarlas de unos espacios libres privados de gran calidad, modelo similar al

empleado en el resto del término municipal.

8. Colindante con los viarios, se disponen franjas de espacio libre, donde ubicar los recorridos
peatonales, de bicicletas, etc., y que conectan las manzanas con los espacios libres y los usos

dotacionales y comerciales.

9. Las zonas verdes y las franjas de espacio libre se disefian teniendo en consideracion el trazado
del Arco Verde de la Comunidad de Madrid, de tal forma que quede integramente incluido en
estos espacios. Este trazado respeta su continuidad con el ambito P.P.2-4 “La Carravieja” al

norte y con el suelo urbano situado al sur y al este del sector.
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

4.2. PROPUESTA DE ORDENACION

ZONIFICACION

La zonificacién, o divisidn del suelo en zonas de diferente uso (calificacion), se resuelve mediante las

acciones siguientes:

= Reserva de suelo para la ejecucion del viario de remate “Arco de Poniente”, con la superficie,
forma y anchura establecida por el Plan General. En la ficha se fija una superficie minima de 70
m? por vivienda, lo que supone, para un total de 618 viviendas, un minimo de 43.260 m?. Con
la forma y anchura que define el Plan General, resulta un total de 43.448,90 m?, ligeramente

superior a la superficie minima indicada.

= Disposicion de los usos privativos no residenciales (terciario y dotacional privado: T-EP,
manzanas 1y 2) en las zonas con mayor afeccidn acustica, junto a la antigua carretera M-509,
y frente a la actual instalacion de clasificacion de tierras, protegiendo también de esta forma a
las viviendas, de las vistas, y del ruido y el polvo generados por esta actividad, situada al Oeste

del Sector.

* Lavivienda unifamiliar, aislada o pareada en parcela minima de 450 m?, se localiza al Noroeste
del sector, en torno a la zona verde donde se integra el cauce existente. Se definen cuatro

manzanas, denominadas en el plano de ordenacién RU-1 a RU-4.

= la vivienda colectiva, tanto libre como de proteccién, se dispone con frente a los espacios
libres y equipamientos publicos en la parte central del sector, organizada con los dos viarios
gue lo organizan en sentido Norte — Sur. La vivienda libre se distribuye en tres manzanas (RCL-
1 a RCL-3) y la de proteccién en dos (RCP-1 y RCP-2), destinandose toda ella a Vivienda

Protegida de Precio Limitado (VPPL).

= Como espacio libre, se disefia un gran espacio, de aproximadamente 4,6 hectareas, como
remate de la zona verde del Valle del Arcipreste, que conecta con el sector por debajo de la

glorieta eliptica en la confluencia de esta calle con la Avenida de Guadarrama.

= Al este de esta gran zona verde se localiza el suelo calificado como equipamiento publico, que
alberga el Centro de atencién a personas con discapacidad intelectual de la Comunidad de

Madrid.

Entre la zona verde y esta parcela de equipamiento existente se dispone un viario que parte de
la glorieta eliptica con objeto de facilitar la conexidn del sector P.P.2-4 “La Carravieja”, situado

al norte, con la trama urbana en esta zona. El espacio situado al este de dicho viario y al norte
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

de la parcela de equipamiento existente se califica con el mismo uso para completar una

manzana de aproximadamente 1,7 hectareas.

Al Oeste de la zona verde, junto a la zona de vivienda colectiva, se una nueva parcela de
equipamiento municipal. Se admitira en la ordenanza de la aplicacion, la compatibilidad total
del uso de zona verde con el deportivo, con objeto de disponer en este espacio actividades

deportivas o de recreo que lo conviertan en un foco de atraccion para el entorno.

= Todo el viario se disefia con aparcamiento en linea o en bateria y aceras amplias, que
cumpliran las anchuras minimas establecidas en la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio.
Ademas, gran parte de las calles propuestas cuentan con un espacio lateral de 7 metros de
anchura donde disponer paseos ajardinados y carriles bici. Estos espacios de trafico “blando”
conectan las manzanas residenciales con los espacios libres, los equipamientos publicos y los

usos terciarios y dotacionales privados.
En el Arco de Poniente, este espacio lateral ajardinado tiene una anchura de 20,5 metros, lo
que permite disponer, ademas, zonas de juegos de nifios, o actividades deportivas.
SUPERFICIES, EDIFICABILIDAD Y NUMERO DE VIVIENDAS
La totalidad del suelo queda calificado como usos lucrativos y suelos de cesion:
» Superficie Total del &mbito: 363.660,00 m2.
= Suelo calificado con usos lucrativos: 139.429,40 m? (38,34%).
= Suelo calificado como redes publicas: 224.230,60 m? (61,66%).

A efectos de determinar la edificabilidad maxima, a distribuir entre los diferentes usos lucrativos, los

datos de partida son los siguientes:

Superficie total del ambito 363.660,00
SUELO NO GENERADOR DE APROVECHAMIENTO

Dominio Publico Hidraulico 1.366,70
Otros suelos de titularidad publica 25.834,40
Total suelo generador de aprovechamiento  336.458,90
Edificabilidad méaxima (0,3 m¥m?) 0,300
Total edificabilidad (m?c) 100.937,67

Tabla 2.  Cdlculo de la edificabilidad mdxima. Fuente: Memoria del Plan Parcial.

En el siguiente cuadro se desglosan los usos lucrativos, con la superficie por manzanas y total de suelo
calificado de cada uso, el coeficiente de edificabilidad neto propuesto y la edificabilidad maxima

correspondiente para cada una de las manzanas:
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Usos N°de sup. Suelo edif. |edificabilidad
LUCRATIVOS manz. m? m?/m? | m2constr.

Residencial colectiva libre RCL-1 12.291,60 0,76331 9.382,32
(bloque abierto) RCL-2 11.686,00 0,76331 8.920,06
RCL-3 13.182,60 0,76331 10.062,42

total RC libre 37.160,20 28.364,80

Resid. colectiva protegida VPPL RCP-1 22.571,80 1,0640 24.016,40
(bloque abierto) RCP-2 13.611,50 1,0640 14.482,64
total RC protegida 36.183,30 38.499,04

total residencial colectiva 73.343,50 66.863,84
Dotacional / Terciario T-EP1 18.228,50 10,7812 14.239,81
T-EP-2 13.304,40 0,4000 5.321,76

total dotacional privado y 3° 31.532,90 19.561,57
Residencial Unifamiliar en RU-1 7.637,70 0,4200 3.207,83
parcela minima de 450 m2 RU-2 11.291,00 0,4200 4.742,22
RU-3 8.020,50 0,4200 3.368,61

RU-4 7.603,80 0,4200 3.193,60

total residencial unifamiliar 34.553,00 14.512,26
| total usos lucrativos 139.429,40 100.937,67|

funcion de lo

Tabla 3.  Cuadro de usos lucrativos. Fuente: Memoria del PP.

aproximadamente 110 m2c / viv.

= 618 viviendas.

s criterios que se describen:

resultan del suelo calificado para cada uso.

La distribucidn de edificabilidad por usos se realiza con los criterios siguientes:

EP), y se reparte en dos manzanas, con diferente coeficiente de edificabilidad.

(RCL - 28.364,80 m?c) y la unifamiliar (RU - 14.512,26 m?c), ambas de tipologia libre.

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

= El 19, 4% de la edificabilidad, un total de 19.561,67 m?, se destina a usos no residenciales (T-

* |a edificabilidad restante (81.376,10 m?%c), destinada toda ella al uso residencial, un 47,3%
(superior al minimo del 40% que exige la legislacién vigente), 38.499,04 m?c, se localiza en
manzanas calificadas como vivienda colectiva de proteccion (RCP). Esta edificabilidad es la

resultante de considerar para la vivienda de proteccion (353 unidades) una superficie media de

* El resto de edificabilidad residencial (42.877,06 mc) se distribuye entre la vivienda colectiva

= Los coeficientes de edificabilidad neta por manzana, como se observa en el cuadro anterior,

El nUmero maximo de viviendas resulta de aplicar el coeficiente de 17 viviendas por hectarea que

establece la ficha de condiciones, a la superficie total del sector, lo que supone 17 viv/Ha * 36,366 Has

La distribucién del nimero de viviendas entre los tres tipos de vivienda es la siguiente, y se realiza en
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

uUsos N° de sup. Suelo edif. |edificabilidad N°de Tamafio
LUCRATIVOS manz. m? m?/m? m?2constr. | viviendas medio viv
Residencial colectiva libre RCL-1 12.291,60 0,76331 9.382,32 65 144,34
(bloque abierto) RCL-2 11.686,00 0,76331 8.920,06 62 143,87
RCL-3 13.182,60 0,76331 10.062,42 70 143,75
total RC libre 37.160,20 28.364,80 197 31,88%
Resid. colectiva protegida VPPL RCP-1 22.571,80 1,0640 24.016,40 220 109,17
(bloque abierto) RCP-2 13.611,50 1,0640 14.482,64 133 108,89
total RC protegida 36.183,30 38.499,04 353 57,12%
total residencial colectiva 73.343,50 66.863,84 550
Dotacional / Terciario T-EP-1 18.228,50 0,7812 14.239,81
T-EP-2 13.304,40 0,4000 5.321,76
total dotacional privado y 3° 31.532,90 19.561,57]19,38%
Residencial Unifamiliar en RU-1 7.637,70 0,4200 3.207,83 15 213,86
parcela minima de 450 m? RU-2 11.291,00 0,4200 474222 22 215,56
RU-3 8.020,50 0,4200 3.368,61 16 210,54
RU-4 7.603,80 0,4200 3.193,60 15 212,91
total residencial unifamiliar 34.553,00 14.512,26 68
total usos lucrativos 139.429,40 100.937,67| 61 8|

REDES PUBLICAS

16.068 m? de equipamiento.

siguientes superficies minimas.

debera destinar a espacios publicos arbolados.

viviendas con una superficie media de 210 m? construidos.

aproximadamente 143 m2c/viv. Esto supone 197 viviendas.

aproximadamente 110 m2c/viv. Esto supone 353 viviendas, un 57,12% del total.

Tabla 4.  Cuadro de distribucion de viviendas por usos. Fuente: Memoria del PP.
= Residencial Unifamiliar: El nimero de viviendas resulta de la divisién del suelo de cada
manzana entre la superficie minima de parcela (500 m2), lo que supone un total de 68

= Residencial Colectiva de Proteccion: Se fija una superficie construida media por vivienda de

= Residencial Colectiva Libre: Se fija una superficie construida media por vivienda de

La ficha exige en el sector una superficie minima de redes publicas de 36.366 m? de espacio libre y

Como ya se ha comentado, el Plan General no se encuentra adaptado a la vigente Ley del Suelo, por lo

que se debe cumplir igualmente lo que dispone dicha Ley que, en su articulo 36, establece las

* Redes publicas locales: minimo 30 m? de suelo por cada 100 m? construidos, lo que supone 30

x 100.937,67/100 = 30.281,30 m? de suelo, de los cuales, al menos el 50% (15.140,65 m?) se
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= Redes publicas generales: minimo 20 m? de suelo por cada 100 m? construidos, lo que supone

20 x 100.937,67/100 = 20.187,53 m? de suelo, cuyo destino serd fijado en funcién de las

o
o
Q
=}
>
w
©
o
@
-
W
©

necesidades del municipio.

Se propone la siguiente calificacion de suelo como red publica:

REDES PUBLICAS suelo
DPH arroyos | RsmDPH E. Libres/DPH 1.315,10
total redes supramunicipales 1.315,10
Viario (Arco de poniente) RG-INF-RV  Infraestructuras/com 43.448,90
Espacios libres RG-zv Equipamientos/z.verde 46.089,80
Equipamiento genérico RG-EQ-1 Equipamientos 17.188,10
RG-EQ-2 Equipamientos 12.907,70

Total Red General Equipamientos| ~ 30.095,80
total redes generales| 119.634,50
Zonas verdes RL-ZV-1 Equipamientos/z.verde 10.906,80
RL-ZV-2  Equipamientos/z.verde 12.199,10
Total Red Local Zonas Verdes 23.105,90
Viario local RL-SU Servicios urbanos 80.175,10
total redes locales| 103.281,00

TOTAL REDES PUBLICAS| 224.230,60

Tabla 5.  Calificacidn del suelo como red publica. Fuente: Memoria del PP.

Tanto las redes generales como locales se cederan, urbanizadas, al ayuntamiento.

A continuacidn se justifica la dotacion minima de redes publicas exigidas, tanto por el Plan General,

como por la LSCM.
* Zona verde (local y general) = 46.089,80 + 23.105,90 = 69.195,70 m? > 36.366 m>.
= Equipamiento = 30.095,80 m? > 16.068 m?
= Total Redes locales = 103.281,00 m? > 30.281,30 m?
=  Total Redes Generales = 119.634,50 m? > 20.187,53 m?

Parte de este suelo ya se encuentra obtenido por el Ayuntamiento, o se trata de Dominio Publico

Hidraulico (titularidad de la confederacion Hidrografica del Tajo), por lo que no todo es suelo de
cesidn).

Concretamente, son suelos ya obtenidos:
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REDES PUBLICAS YA OBTENIDAS suelo
DPH arroyos A 1.366,70
Camino del Arcipreste B 1.162,00
Equipamiento genérico C 11.431,50
Zona verde D 3.277,30
Red Viaria E 9.963,60
TOTAL| 27.201,10

Tabla 6.  Relacion de redes publicas ya obtenidas.
Estas cinco zonas quedan integradas en la ordenacion de la siguiente manera:

A. ElI DPH del arroyo se mantiene en su configuracidn original, siendo atravesado en dos puntos

por el sistema viario del sector.
B. Elcamino del Arcipreste quedara integrado en la Red General de Zonas Verdes.

C. El equipamiento genérico queda integrado en su configuracion original dentro de una

manzana mas amplia de equipamiento publico.

D. Las zonas verdes situadas junto a la glorieta eliptica en la Avenida de Guadarrama quedan
incluidas o bien en las zonas verdes generales o en las manzanas de equipamiento publico del

sector.

E. La red viaria existente queda integrada o bien en la Red General del Arco de Poniente o bien

en la red viaria local del sector.

ESTRUCTURA VIARIA

La estructura viaria propuesta viene condicionada por la topografia, las conexiones con el entorno y el

viario de remate “Arco de Poniente”.

Se proponen bdasicamente tres tipos de viario, en funcion de su intensidad de uso previsible, tanto por

el coche como por el peatdn u otros medios de transporte personal (bicicletas, patinetes, etc.).

El primer nivel lo constituye el viario de remate, denominado Arco de Poniente con una anchura
aproximada de 54 metros, que dard continuidad al ya ejecutado en la unidad urbana del Sur. Por ello,
se mantiene la configuracién de doble calzada con mediana, aparcamiento en bateria en ambas
mdrgenes, y amplias aceras. Para completar la anchura prevista por el Plan General, se dispone un
espacio ajardinado, con una anchura de 20,50 metros, en el que se podran ejecutar carriles bici,

sendas naturales, o espacios con actividades de ocio o deportivas. En planos se sefiala como Seccion

Tipo 1.
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. 7.0

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

7.0 t

| calzada

3350 m

Calzada 1

<— Resid. Colectiva y Terciario SECCION TIPO 1 — ARCO DE PONIENTE

Figura 19. Seccidn tipo 1 del viario. Fuente: Memoria del PP.

En el tramo de esta via con frente a las manzanas con uso residencial unifamiliar para evitar establecer
vados para cada parcela que atraviesen este espacio ajardinado, se propone la ejecucién de una via

“interior”, paralela a la alineacidn de las viviendas, a través de la cual se accedera a las parcelas

(seccion tipo 1°).

1T

20 . 40 225 12.25

Sceral calzad T

pras

<— Resid. Unifamiliar

33.50 m

SECCION TIPO 1’ — ARCO DE PONIENTE

Figura 20. Seccion tipo 1 del viario. Fuente: Memoria del PP.
Via de
distribucion
Figura 21. Localizacion del viario Seccion Tipo 1. Fuente: Memoria del PP.
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El segundo nivel, en cuanto a jerarquia, lo constituyen los viarios de distribucién de las manzanas. Se

trata de viarios con una sola calzada, bidireccional, de 7 metros de anchura, y aceras de 3,25 metros, lo

que permitira disponer alcorques para el arbolado de alineacién, respetando la anchura minima de

1,80 metros de paso que establece la Orden TMA/851/2021.

Se definen cuatro tipos diferentes en este nivel, en funcién de la dotaciéon de aparcamientos, y del

espacio ajardinado colindante para usos de trafico “blando”.

Un primer tipo (secciones tipo 2 y 2°), con una anchura total de 25 y 32 metros respectivamente,
incluye aparcamiento en linea en ambas margenes y uno o dos espacios laterales ajardinados de 7

metros de anchura, en el que se podra disponer de carril bici, sendas naturales, etc.

pediapes

25,00 m

SECCION TIPO 2 (Bidireccianal)

1.8 ,1,0.45 045, ,1,1.8
P @ ﬁ P
7.0 3.95 | 205, 7.0 L 225, 395 7.0
peatones [/ bicicletas acera | calzada 1 1 acera | peatones / bicicletas
32.00 m

SECCION TIPO 2’ (Bidireccional)

Figura 22. Secciones tipo 2 y 2° del viario. Fuente: Memoria del PP.

El segundo tipo (seccion tipo 3), viario con frente al espacio libre principal, cuenta con aparcamiento
en bateria, en la acera junto a la zona verde, y aparcamiento en linea en el otro margen. Tiene una

anchura total de 20,75 metros.
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1,1 r“..qr: 0.45,,1,1.8
P ﬂ, 1} P
3,25, 235, 7.0 5.0 , 325
acerd ]E_sdig] calzada 1 ’:?EEIE | ocera
pzas pzas
20,75 m
SECCION TIPD 3 (Bidireccional)
Figura 23. Seccion tipo 3 del viario. Fuente: Memoria del PP.

El tercer tipo (seccion tipo 4) cuenta con una anchura total de 18 metros, y aparcamiento en linea en
los dos sentidos de circulacion. Se trata del viario de remate de la zona verde de separacion con el

sector situado al Norte (2.4 “La Carravieja”).

18,00 m

SECCION TIPO 4 (Bidireccional)

Figura 24. Seccidn tipo 4 del viario. Fuente: Memoria del PP.

El cuarto tipo (seccion tipo 6) cuenta con una anchura total de 18 metros, y aparcamiento en bateria
en uno de los sentidos de circulacién. Se trata de un viario de remate de la zona verde general, que
discurre al oeste del equipamiento publico existente, conectando la glorieta eliptica en la Avenida de

Guadarrama con el sector situado al norte (P.P.2-4 “La Carravieja”).
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

P 4
300, 5.00 L 70 L 300
ogera | calzada 1 ocarm

1800 m

SECCION TIPQ & (Bidireccicnal)

Figura 25. Seccion tipo 6 del viario. Fuente: Memoria del PP.

El tercer nivel de jerarquia consiste en el viario de distribucidn interior de las manzanas residenciales
(seccion tipo 5). Se trata de un tipo de viario unidireccional, con calzada de 4 metros de anchura,

aparcamiento en linea en ambas margenes y amplias aceras con arbolado de alineacion.

Para estos viales se podria disefiar igualmente una plataforma Unica, sin desniveles entre la zona
peatonal y rodada, diferenciando éstas mediante el color del pavimento y bolardos para evitar

invasiones de acera por parte de los coches.

15,00 m
SECCION TIPQ 5 (Unidireccional)

Figura 26. Seccion tipo 5 del viario. Fuente: Memoria del PP.

Se propone la disposicion de los baculos de alumbrado publico en en la acera, alineados con los

arboles, se calculara su separacion en funciéon de la intensidad luminica que requiera cada tipo de via.

Las secciones tipo descritas se incluyen a titulo orientativo, el disefio definitivo, asi como la disposicidn
de alcorques, baculos de alumbrado, etc., se realizara por el proyecto de urbanizacion, en base a los

criterios que en ese momento determinen los servicios técnicos municipales.
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La variacion del disefio de los viarios no implicara modificacion del PP, siempre que se respeten las

alineaciones que los definen.

Los centros de transformacién seran subterraneos y se dispondran en suelo calificado como viario

publico, siendo objeto del proyecto de reparcelacion la definicion de las parcelas concretas donde

deban ser ubicados, segun criterios del proyecto de reparcelacion. Se cederan, como red local o
general (en funcién del viario donde se localicen) al ayuntamiento, que establecera el régimen de

concesion que acuerde con la compaiiia suministradora de energia eléctrica.

La variacion de situacidn, respecto a la propuesta por el PP, no implicara la modificacién del PP,
siempre que se mantengan en el uso de viario y no sea preciso, por tanto, un cambio de la calificacion

del suelo.

DOTACION DE APARCAMIENTOS

Se ha procurado prever en vias publicas, una cantidad elevada de plazas de aparcamiento. La
definicién exacta y la localizacion de estas plazas se realizardn en el posterior proyecto de

urbanizacion, con los criterios que en ese momento establezcan los servicios técnicos municipales.

La dotacién minima de 1,5 plazas por cada 100 m? construidos de cualquier uso (en el interior de las

parcelas) que exige la Ley del Suelo, queda justificada segun la siguiente tabla:

Usos N°de sup. Suelo | edif. [|edificabilidad N°de Aparcamiento

LUCRATIVOS manz. m? m2m? | m2constr. | viiendas Ratio | Dotacién
Residencial colectiva libre RCL-1 12.291,60 0,9230 11.345,15 83 2 Pviv 166
(bloque abierto) RCL-2 11.686,00 0,9230 10.786,18 80 2 Plviv 160
RCL-3 13.182,60 0,9230 12.167,54 90 2 Plviv 180
total RC libre 37.160,20 34.298,87 253 506
Resid. colectiva protegida VPPL RCP-1 22.571,80 0,9000 20.314,62 185 2 Plviv 370
(bloque abierto) RCP-2 13.611,50 0,9000 12.250,35 112 2 Plviv 224
total RC protegida 36.183,30 32.564,97 297 594
total residencial colectiva 73.343,50 66.863,84, 550 1.100
Dotacional / Terciario T-EP-1 18.228,50 0,7812 14.239,81 1 P00 n¥ 142
T-EP-2 13.304,40 0,4000 5.321,76 1 P35 n? 152
total dotacional privado y 3° 31.532,90 19.561,57]19,38% 294
Residencial Unifamiliar en RU-1 7.637,70 0,4200 3.207,83 15 2 Piviv 30
parcela minima de 450 m? RU-2 11.291,00 0,4200 4.742,22 22 2 Piviv 44
RU-3 8.020,50 0,4200 3.368,61 16 2 Piviv 32
RU-4 7.603,80 0,4200 3.193,60 15 2 Plviv 30
total residencial unifamiliar 34.553,00 14.512,26 68 136
total usos lucrativos 139.429,40 100.937,67] 618] 1514 1.530]

min LSCM

Tabla 7. Justificacion plazas de aparcamiento. Fuente: Memoria del PP.

Asi, las 1.514 plazas minimas exigidas por la LSCM [(100.942/100) x 1,5] quedan justificadas

sobradamente.

La dotacidén obligatoria para cada manzana se establece en la ordenanza particular.
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INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS

La presente Ordenacion Pormenorizada prevé la implantacion de los siguientes servicios urbanos:

= Red viaria.

= Redes de saneamiento (pluviales y fecales).

= Red de distribucion de agua e hidrantes contra incendios.
= Red de riego y de agua regenerada.

= Red de distribucidn de energia eléctrica.

= Red de alumbrado publico.

= Red de gas natural.

= Red de canalizaciones de telecomunicaciones.

= Red de recogida neumatica de basuras.

= Jardineria y mobiliario urbano.

En los planos del PP se recogen dichas redes de forma esquematica, ya que las mismas seran
debidamente desarrolladas en el correspondiente proyecto de urbanizacién de tramitacién posterior.
Se indican asimismo los puntos y formas de conexidn de estas redes con las generales de la ciudad, de

forma que se garantice su adecuada integracion.

5. CARACTERIZACION Y ANALISIS DE LAS CONDICIONES ACTUALES DE TRAFICO

La realizacidn de este estudio requiere partir de datos representativos de las condiciones de trafico
actuales del nudo de la M-50 con la M-509, asi como las del viario urbano del municipio. Para ello, se
han realizado aforos en diferentes puntos del viario que esperablemente canalizard el trafico
producido por el sector 2.3 durante la hora punta de mafiana (08:00-10:00 h) y la hora punta de tarde

(1700-19:00 h) durante dos dias laborables representativos (10/10/2023 y 11/10/2023).

Previamente, se ha llevado a cabo un andlisis de la movilidad, en el correspondiente Estudio
Transporte y Movilidad, centrado en los datos arrojados por la edM2018, en el que se observa un alto
porcentaje de viajes externos (79%) asi como el uso del vehiculo privado como modo de

desplazamiento prioritario.

Pagina 46 de 133 www.tma-e.com

)
k<]
o
=3
35
°
S
°
2
€
(<}
k=1
5]
=
1)
<
E
o
o
S
o
]
o
c
]
€
5]
£
=]
5]
<]
S
)
g
<]
k=]
54
£
iy
a
1
bS]
E
L
=
c
2
S
@
1
a
5
8
c
S
5]
]
k<1
I
@
c
@
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
c
e
k3]
<
®
£
€
5]
£
=
3]
<]
S
o
S
o
@
9
S
£
<
=
IS
5]
©
c
5
@
]
o
]
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
o
2
o
2
]
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
o
[
5
c
p}
S
3
E
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
kel
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
E
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
2
Kl
3
8
E
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
bS]
S
&
k)
3
>



DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 47 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

5.1. DEFINICION DE LOS TRAMOS Y FRANJAS HORARIAS DE ESTUDIO

Antes de proceder a realizar el analisis, es necesario definir los tramos viarios que resultan de mayor
interés y atendiendo Unicamente a las franjas horarias (horas punta) en las que se concentraran las

entradas y salidas al ambito de acuerdo a la naturaleza de los usos predominantes previstos.

En este estudio se analizan tramos pertenecientes a la Red de Carreteras del Estado, a la Red
Autonodmica y al viario urbano del municipio de Majadahonda implicados en los itinerarios de entrada

y salida al sector 2.3.

TRAMOS DE ESTUDIO

Tramos de estudio de la M-50

Los tramos y secciones de estudio incluyen los elementos del tronco, vias colectoras y ramales de
entrada y salida que la DGC considera mas relevantes e indispensables entre los implicados en los
futuros itinerarios de conexion con la M-50, y que seran los utilizados por la carga adicional de trafico

producida por el sector 2.3 objeto de estudio.

El desarrollo del sector 2.3 supondra una mayor carga de trafico sobre la M-50, principalmente en
sentido sur, ademas de la carga que supondria el desarrollo de los demas sectores que conforman el

Arco de Poniente, principalmente el sector 2.4 por estar fuertemente vinculado al sector 2.3.

Para definir los tramos viarios, se tienen en cuenta las conexiones del sector 2.3 con la carretera M-50,
perteneciente a la Red de Carreteras del Estado. Dichas conexiones son de interés, puesto que seran

utilizadas por el trafico producido por el sector.

En la figura 27 se identifican los tramos de estudio, incluyendo zonas de convergencia, divergencia y

bifurcaciones. La nomenclatura de estos elementos ha sido la empleada en el resto del estudio.

Los tramos en los que se subdivide la M-50 son los que se recogen a continuacién:
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Via/tramo

Sub-tramo

Cl.1

M-50 calzada 1 (ascendente)

Cl1.2

C1.3

RS1.1

M-50 Ramal de salida (ascendente)

RS1.2

VS1.1

VS1.2

Via de servicio M-50 (ascendente)

VS1.3

VSRI1.1

Via lateral M-50 (sentido ascendente)

VL1.1

C2.1

M-50 calzada 2 (descendente)

C2.2

C2.3

RI2.1

M-50 Ramal de incorporacion (descendente)

RI 2.2A

RI'2.2B

VS2.1

VS RS2.1

Via de servicio M-50 (descendente)

VS2.2

VS2.3

VL2.1

Via lateral M-50 (descendente)

VL2.2

Tabla 8.

Tramos en los que se divide la M-50
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M-509, [
Sentido descendente E ﬁ Sentido ascendente , | SECTOR CARRIL DEL
! TEJAR
M-509_02
S o
n
V2.2 Vi1 L VSRS 2.1
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CARRETERA DE VILLANUEVA DEL PARDILLG
Figura 27. Tramos de estudio para entradas y salidas del sector 2.3 hacia la M-50 y la M-509. Elaboracion propia
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De todos los tramos recogidos en la tabla 8, se analizan los mas relevantes e indispensables implicados
en los futuros itinerarios de conexidn del sector con la M-50; en este caso, se incluyen las zonas de

convergencias y divergencias.

* Tramo C1.1. Es un tramo perteneciente al tronco M-50 (sentido ascendente); consta de tres

carriles de circulacion en un Unico sentido de circulacion. Por él circularia trafico adicional
procedente de diferentes puntos de la Comunidad de Madrid con destino hacia el sector 2.3,

y en su caso hacia algunos de los demas sectores que conforman el Arco de Poniente.

*= Tramo C1.2. Es un tramo perteneciente al tronco de la M-50 (sentido ascendente); consta de
tres carriles de circulaciéon en un Unico sentido de circulacidn. Por él no circularia trafico
adicional producido por el sector 2.3, ni se espera que circule trafico adicional debido a los
demas sectores que conforman el Arco de Poniente; pero forma parte de una divergencia,

por lo que habria que incluirlo en el anélisis.

» Tramo RS1.1. Se trata de una divergencia, y es un ramal de salida hacia una de las glorietas
que forman parte del enlace entre la M-50 y la M-509; consta de un carril en un Unico
sentido de circulacién. Por él circularia trafico adicional procedente de diferentes puntos de
la Comunidad de Madrid con destino hacia el sector 2.3, y en su caso hacia algunos de los

demas sectores que conforman el Arco de Poniente.

* Tramo VS 1.1. Es un tramo de la via de servicio de la M-50 (sentido ascendente); consta de
un carril en un Unico sentido de circulacion. Por él circularia trafico adicional producido por el
sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el Arco de

Poniente.

* Tramo VL 1.1. Es un tramo de una via lateral de la M-50 (sentido ascendente); consta de dos
carriles en un Unico sentido de circulacion. Por él circularia trafico adicional producido por el
sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el Arco de

Poniente.

= Tramo C2.2. Es un tramo perteneciente al tronco de la M-50 (sentido descendente); consta
de tres carriles de circulacién en un sentido Unico sentido de circulacién. Por él no circularia
trafico adicional producido por el sector el sector 2.3 ni se espera que circule trafico adicional
debido a los demas sectores que conforman el Arco de Poniente; pero forma parte de una

divergencia por lo que habria que incluirlo en el andlisis.

*= Tramo C2.3. Es un tramo perteneciente al tronco de la M-50 (sentido descendente); consta

de tres carriles de circulacion en un Unico sentido de circulacidén. Por él circularia trafico
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adicional procedente del sector 2.3 y en su caso de alguno de los demas sectores que

conforman el Arco de Poniente.

= Tramo Rl 2.2A. Es una convergencia hacia el tronco de la M-50 (sentido descendente); consta

de un carril en un Unico sentido de circulacidn, y se trata del tramo comprendido entre la

glorieta de salida del enlace hasta su interseccion con el carril segregado procedente de la M-
509 (CS_M-509). Este tramo se cargaria con trafico adicional procedente del sector 2.3, y en

su caso el procedente de los demds sectores que conforman el Arco de Poniente.

* Tramo RI2.2B. Es una convergencia hacia el tronco de la M-50 (sentido descendente); consta
de un carril en un Unico sentido de circulacién, y se trata del tramo comprendido entre su
interseccion con el carril segregado procedente de la M-509 (CS_M-509) hasta su
incorporacién al tronco de la M-50. Este tramo se cargaria con tréfico adicional procedente
del sector 2.3, y en su caso el procedente de los demas sectores que conforman el Arco de

Poniente

= Tramo VS 2.3. Es un tramo de la via de servicio de la M-50 (sentido descendente); consta de
un carril en un Unico sentido de circulacién. Por este tramo circularia trafico adicional
producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el

Arco de Poniente.

* Tramos VL 2.1. Es un tramo de una via lateral de la M-50 (sentido descendente); consta de
dos carriles en un Unico sentido de circulacion. Por este tramo circularia trafico adicional
producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el

Arco de Poniente.

Tramos de estudio de la M-509

La carretera M-509 y la M-50 conectan mediante un enlace sobre esta ultima (figura 28); la

nomenclatura de los tramos es la recogida en la figura 27 y la que se incluye en la tabla siguiente:

Via/tramo Sub-tramo

M-509 (ascendente) M-509_01
M-509_02

M-509_E1

M-509 (descendente) M-509_E2

Carril segregado M-509 (descendente) | CS_M-509
Carril segregado VL 2.1 CS_VL2.1

Tabla 9. Tramos en los que se divide la M-509
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wsi Pesa 2

Figura 28. Enlace de la M-50 con la M-509. Fuente: OpenstreetMap

De todos los tramos recogidos en la tabla 9, se analizan los mas relevantes e indispensables implicados

en los futuros itinerarios de conexion del sector con la M-509; que, en este caso, son todos:

* Tramo M-509_01. Es un tramo de la carretera M-509 (sentido ascendente) comprendido
entre la salida de la glorieta del enlace y su interseccién con el carril segregado procedente
de la via lateral de la via de servicio de la M-50 en sentido descendente (CS_VL2); consta de
dos carriles en un sentido de circulacion. Por este tramo circularia trafico adicional producido
por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el Arco de

Poniente.

= Tramo M-509_02. Es un tramo de la carretera M-509 (sentido ascendente) desde su
interseccién con el carril segregado procedente de la via lateral de la via de servicio de la M-
50 en sentido descendente (CS_VL2.1); consta de dos carriles en un sentido de circulacion.
Por este tramo circularia trafico adicional producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno

de los demds sectores que conforman el Arco de Poniente.

* Tramo CS_VL2.1. Es un carril segregado procedente de la via lateral de la M-50, en sentido
descendente; consta de un carril en un Unico sentido de circulacién. Por él no circularia
trafico adicional producido por el sector, el sector 2.3, ni se espera que circule trafico
adicional debido a los demds sectores que conforman el Arco de Poniente; pero es un tramo

de interés en el analisis del trafico.

* Tramo M-509_E1. Es un tramo de la carretera M-509 (sentido descendente) hasta el carril
segregado de la M-509 (CS_M-509); consta de dos carriles en un sentido de circulacién. Por
este tramo circularia trafico adicional producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de

los demas sectores que conforman el Arco de Poniente.
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* Tramo M-509_E2. Es un tramo de la carretera M-509 (sentido descendente) comprendido

entre el carril segregado de la M-509 (CS_M-509) y el acceso a la glorieta del enlace; consta

de dos carriles en un sentido de circulacion. Por este tramo circularia trafico adicional

producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el

Arco de Poniente

= Tramo CS_ M-509. Es un carril segregado de la M-509 (sentido descendente); consta de un
carril en un Unico sentido de circulacién; por él no circularia trafico adicional producido por el
sector 2.3, ni se espera que circule trafico adicional debido a los demas sectores que

conforman el Arco de Poniente; pero es un tramo de interés para el andlisis del trafico.

Tramos de estudio del viario urbano

Tramos de la Carretera de Villanueva del Pardillo

Algunos tramos de la carretera de Villanueva del Pardillo forman parte del nudo de enlace de la M-50

con la M-509; son los que se recogen a continuacion:

Via/tramo Sub-tramo
Villa_EO
Villa_E1
Villa_03
Villa_04
villa_E2
Villa_02

Carretera de Villanueva del Pardillo

Tabla 10. Tramos de la carretera de Villanueva del Pardillo

De todos los tramos recogidos en la tabla anterior, se analizan los mas relevantes e indispensables
implicados en los futuros itinerarios de conexion del sector con la carretera de Villanueva del Pardillo;

que, en este caso, son todos:

* Tramo Villa EO. Es un tramo de la carretera de Villanueva del Pardillo (sentido Majadahonda),
comprendido entre las dos glorietas que conforman el enlace de la M-50 con la M-509;
consta de dos carriles en un sentido de circulacién. Por este tramo circularia trafico adicional
producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el

Arco de Poniente.

* Tramo Villa E1. Es un tramo de la carretera de Villanueva del Pardillo (sentido Majadahonda);
consta de dos carriles en un sentido de circulacién. Por este tramo circularia trafico adicional
producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el

Arco de Poniente.
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Tramo Villa 03. Es un tramo de la carretera de Villanueva del Pardillo (sentido Villanueva del
Pardillo); consta de dos carriles en un sentido de circulacidn. Por este tramo circularia trafico
adicional producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que

conforman el Arco de Poniente.

Tramo Villa 04. Es un tramo de la carretera de Villanueva del Pardillo (sentido Villanueva del
Pardillo) comprendido entre las dos glorietas que conforman el enlace de la M-50 con la M-
509; consta de dos carriles en un sentido de circulacion. Por este tramo circularia trafico
adicional producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que

conforman el Arco de Poniente.

Tramo Villa_E2. Es un tramo de la carretera de Villanueva del Pardillo (sentido Majadahonda)
comprendido entre el tramo anterior y su interseccion con la calle Arco de Poniente; consta
de dos carriles en un sentido de circulacién. Por este tramo circularia trafico adicional
producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el

Arco de Poniente.

Tramo Villa_02. Es un tramo de la carretera de Villanueva del Pardillo (sentido Villanueva del
Pardillo) comprendido entre el tramo anterior y su interseccidn con la calle Arco de Poniente;
consta de dos carriles en un sentido de circulacién. Por este tramo circularia trafico adicional
producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el

Arco de Poniente.

Tramos del viario colindante con el sector

El viario colindante con el sector esta constituido por un tramo de la carretera de Villanueva del

Pardillo, y las avenidas Doctor Marafién y Guadarrama.

Sub-tramo
Guada_S.1
Guada_S.2
Guada_S.3
Guada_N
villa_01.1
Villa_01.2
Villa_01.3
Villa_E3
Av. Marafion

Via/tramo

Avenida Guadarrama

Carretera de Villanueva del Pardillo

Avenida Doctor Marafién

Tabla 11. Tramos de la red viaria colindante con el sector 2.3
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de los demas sectores que conforman el Arco de Poniente.

sectores que conforman el Arco de Poniente.

Arco de Poniente.

Tramos del viario interior del sector

Via/tramo

Sub-tramo

Viario interior futuro (Tramo 1)

T1.1

T1.2

T1.3

T1.4

T1.5

Viario interior futuro (Tramo 2)

T2.1

T2.2

T2.3

T2.4

T2.5

Viario interior futuro (Tramo 3 norte)

T3N.1

T3N.2

T3N.3

T3N.4

T3N.5

Viario interior futuro (Tramo 3 sur)

T3S.1

T3S.2

T3S.3

Viario interior futuro (Tramo 4)

T4.1

T4.2

Viario interior futuro (Tramo 5)

T5.1

T5.2

Viario interior futuro (Tramo 6)

T6.1

T6.2

Viario interior futuro (Tramo 7)

T7.1

T17.2

T17.3

T7.4

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Los tramos pertenecientes a la carretera de Villanueva del Pardillo constan de dos carriles por sentido

de circulacion, y se cargarian con trafico adicional producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno

Los tramos pertenecientes a la avenida Guadarrama constan de un carril por sentido de circulacion, y

se cargarian con trafico adicional producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas

La avenida Doctor Marafién consta de un carril por sentido de circulacién, y se cargarian con trafico

adicional producido por el sector 2.3, y en su caso por alguno de los demas sectores que conforman el

El viario interior del sector 2.3 también se subdivide en tramos para su analisis:
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Via/tramo

Sub-tramo

T8.1

T8.2

Viario interior futuro (Tramo 8)

T8.3

T18.4

T8.5

T9.1

Viario interior futuro (Tramo 9)

T19.2

Viario interior futuro (Tramo 10)

T10

T11.1

Viario interior futuro (Tramo 11)

T11.2

T11.3

T12.1

Viario interior futuro (Tramo 12)

T12.2

T13.1

Viario interior futuro (Tramo 13)

T13.2

Figura 29.

Tabla 12.

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “"ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

Tramos de la red viaria interior del sector 2.3

Tramos de la red viaria interior y colindante del sector 2.3

M-50 con la M-509, y a través de viario urbano municipal.

En el capitulo 6.2 se incluyen las conexiones con la red viaria exterior a través del nudo de enlace de la
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FRANJAS HORARIAS DE ESTUDIO

En cuanto a las franjas horarias de estudio se ha de tener presente que el sector en estudio esta

destinado a una mezcla de usos (residencial y terciario).

El andlisis de la situacion actual se realiza tanto para la hora punta de mafiana (HPM) como para la

hora punta de tarde (HPT) para los tramos de estudio que forman parte de los itinerarios de entrada y

salida del sector a través del viario existente.

5.2. DATOS DE PARTIDA

Se describe a continuacién la informacidn de partida tenida en cuenta para la caracterizaciéon del

trafico en los tramos de estudio.

INFORMACION ESTADISTICA OFICIAL

La DGC del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (antiguo Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) dispone de algunas estaciones de aforo préximas al sector 2.3, en la M-
50, pero ninguna de ellas dispone informacion relativa a la distribucién horaria del trafico en esa

carretera. Para tener una aproximacion de la franja horaria en la que se registra una mayor intensidad
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Se localizan también préximas al sector 2.3 estaciones de aforo de la Direccién General de Carreteras
de la Comunidad de Madrid; la mas cercana al sector es la estacion de aforo 521, localizada en el p.k.
1,00 de la carretera M-509. Dicha estacidn de aforo arroja informacidn sobre la distribucidn horaria del

trafico, registrando una mayor intensidad de trafico entre las 08:00 y las 09:00 h (sentido

descendente) y entre las 19:00 y las 20:00 h (sentido ascendente).

AFOROS

Debido a la falta de datos estadisticos en las estaciones mds préximas al sector localizadas en la M-50,
ha sido preciso realizar una campafia de recogida de informacion consistente en la realizacion de
aforos in situ para obtener la informacion relativa al trafico durante la hora punta de mafiana y
durante la hora punta de tarde en el nudo de enlace de la M-50 con la M-509; asi como en la carretera

Villanueva del Pardillo, la avenida Doctor Marafidn y la avenida Guadarrama.

Los aforos se realizaron los dias 10 y 11 de octubre del 2023, martes y el miércoles, respectivamente,
durante las horas punta de mafiana y de tarde, determinadas en funcién de la informaciéon disponible
en las estaciones de aforo de referencia (figura 30) y de lo observado en el visor de trafico tipico de
Google Maps; de esta manera, los aforos se han realizado de 08:00 a 10:00 h y de 17:00 a 19.00 h en

todas las intersecciones.

El nudo de la M-50 se ha aforado mediante grabacién con una unidad UAS®, mientras en las
intersecciones restantes los aforos se han realizado mediante grabaciones con cdmaras fijas’.
Intersecciones aforadas

Se ha llevado a cabo una campaiia de aforos en cuatro puntos: nudo M-50 (incluye las dos pesas),

Interseccién 1, interseccidn 2 e interseccién 3 (ver figura 31).

6 UAS. TMA es operador registrado en AESA con n2 registro ESPo5g6bonlurqzi para un UAS de masa maxima al despegue
(MTOM) inferior a 250g y subcategoria Al.

7 Los planos de filmacién empleados son panordmicos sin que en ellos se distinga a las personas en el interior o exterior de los
vehiculos y la resolucién reducida para no identificar matriculas. La identificacién individualizada de los vehiculos se ha
realizado con el Unico propésito del seguimiento automatizado de sus trayectorias, sin el almacenamiento de otros datos por
resultar personales a efectos de Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccién de Datos Personales y garantia de los
derechos digitales.

Las filmaciones no tienen finalidad de seguridad y control, sino de pura investigacion, por lo que no quedan restringidas por la
Ley Organica 4/1997, de 4 de agosto, por la que se regula la utilizacion de videocamaras por las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad en lugares publicos.

Pagina 58 de 133 www.tma-e.com

)
k<]
o
=3
35
°
S
°
2
€
(<}
k=1
5]
=
1)
<
E
o
o
S
o
]
o
c
]
€
5]
£
=]
5]
<]
S
)
g
<]
k=]
54
£
iy
©
1
bS]
E
L
=
c
2
S
54
1
a
5
8
c
S
5]
]
k<1
I
@
c
@
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
c
e
k3]
<
®
£
€
5]
£
=
3]
<]
S
o
S
o
@
9
S
£
<
=
IS
5]
©
c
5
@
]
o
]
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
o
2
o
2
]
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
o
[
5
c
p}
S
3
E
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
kel
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
E
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
2
Kl
3
8
E
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
bS]
S
&
k)
3
>



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
OTROS DATOS

Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 59 de 139

NO REQUIERE FIRMAS

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

S

-,
e ~

Nudo M-50'\g InteljSecciBn i:\
Interseccién 2 LEAS,
Figura 31. Intersecciones aforadas. Elaboracion sobre fondo de Google Maps
Nudo M-50

Se trata del nudo de enlace de la M-50 con la M-509; en él es necesario aforar todo el viario que forma
parte del nudo; el aforo se hace con una unidad UAS durante los dias 10 y 11 de octubre, en hora

punta de mafiana y de tarde.
En este nudo, se han realizado grabaciones durante las siguientes franjas horarias:

= Martes 10 de octubre del 2023, de 08:00 a 9:00 h. La informacién obtenida durante esta hora
no es vélida, en el sentido sur, puesto que el viario esta congestionado en ese sentido. La
estimacion de la demanda en este caso se ha realizado a partir de un aforo de referencia,
correspondiente al miércoles 11 de octubre del 2023, de 11:00 a 12:00 h; los resultados se

han expandido a la hora punta, teniendo en cuenta la informacion de referencia.

= Martes 10 de octubre de 17:00 a 18:00 h. No se produce ningun incidente que afecte al flujo

normal del tréfico.

= Miércoles 11 de octubre de 11:00 a 12:00 h. La informacién obtenida, como ya se ha indicado
anteriormente, es la utilizada como base para estimar la demanda durante la hora punta de

mafiana en la que se produce congestion en la M-50 hacia el sur (Madrid).
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Figura 32. Fotograma grabacion UAS en el nudo de la M-50. HPM

Los tramos viarios que conforman el enlace estan caracterizados en la figura 27. El conteo de trafico en
cada uno de los tramos viarios de interés se ha realizado tanto de manera manual como automatica,

dependiendo de la complejidad de la interseccion, y diferenciando entre vehiculos ligeros y pesados.

Se adjunta en la figura 33 un fotograma de la unidad UAS con la que se ha llevado a cabo la grabacion

en el nudo.

Figura 33. Fotograma en el en nudo de la M-50
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Interseccién 1

Glorieta localizada en el extremo suroeste del sector 2.3 y tramos de acceso a la misma: carretera de
Villanueva del Pardillo y el tramo ya ejecutado de la calle Arco de Poniente. Es la interseccidn principal

sobre la que gravitara el trafico del sector 2.3 y que canalizara el tréfico de intercambio con la M-50.

A efectos de este estudio se ha considerado como una glorieta de tres patas, puesto que el tréfico que

accede a las instalaciones localizadas actualmente dentro de la parcela del sector 2.3 es despreciable.
En esta interseccidn, se han realizado grabaciones durante las siguientes franjas horarias:

= Martes 10 de octubre del 2023, de 08:00 a 10:00 h.

= Martes 10 de octubre del 2023, de 17:00 a 19:00 h.

= Miércoles 11 de octubre del 2023, de 08:00 a 10:00 h.

= Miércoles 11 de octubre del 2023, de 17:00 a 19:00 h.

Algunos de los tramos de esta interseccion se han caracterizado previamente (subcapitulo 5.1), por lo

gue es necesario incluir una equivalencia entre la caracterizacion previa y la actual (figura 33, tabla 13).

El conteo de trafico en cada uno de los tramos viarios de acceso a la interseccion se ha realizado de
manera manual y automatica. Los conteos automaticos han logrado una precisién superior al 90% en
todos los movimientos, salvo el movimiento Albl que proporciona una precision ligeramente inferior

al 85%; este movimiento concreto se ha contado manualmente.

En el andlisis de esta interseccion, el déficit de precision en el conteo se ha mayorado para estar del

lado de la seguridad.

P13

b1

cl

&
q
&
o
&

»,

<

Figura 34. Glorieta oeste. Fuente: Google Maps.

Pagina 61 de 133 www.tma-e.com

o
k<]
o
=3
35
°
3
°
2
€
o
k=1
o
=
1)
<
£
<4
o
S
o
o
o
=
]
€
I}
£
=]
3
<}
S
)
5}
<]
k=]
54
E
iy
©
1
bS]
E
L
=
c
2
S
54
L
a
©
8
=
S
3
<
k<1
S
o}
c
I}
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
.
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
T
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
=
e
=
<
T
£
€
I}
15
=
3]
<]
S
o
S
©
@
9
S
£
o
=
9
3
©
c
5
@
4}
o
]
w

verificacién puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://sede.majadahonda.org/portal/verificarDocumentos.do?
@
-
/‘1
iy



DOCUMENTO

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KH8EE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 62 de 139

IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Figura 35.

Interseccién 2

=, FERERERAN \\;\A‘\\\\\\\\w’«(

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

Instalacion de cdmara de grabacién de trdfico, interseccién 1.

Via Tramo
. Al
Calle Arco de Poniente

al
villa_E2 | B1
villa_02 | b1
Carretera de Villanueva Villa_E3 | c1
del Pardillo Villa_01.3 | C1
Villa_01.2 | C1
villa_01.1 | c1

Tabla 13. Caracterizacion interseccion 1

de cinco patas como se puede observar en la caracterizacién de la figura 36.

En esta interseccidn se han realizado grabaciones durante las siguientes franjas horarias:

Glorieta localizada en el extremo sureste del sector 2.3 y tramos de acceso a la misma: calle Miguel
Hernandez, calle Granja del Conde, carretera de Villanueva del Pardillo, avenida Guadarrama y avenida
Dr. Maraiién. Es la interseccidn por la que se producira la conexion de entrada y salida al casco urbano

(incluyendo la conexidn con la estacién de cercanias, en el extremo opuesto del casco). Es una glorieta
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= Martes 10 de octubre del 2023, de 08:00 a 10:00 h.

= Martes 10 de octubre de 17:00 a 19:00 h. Cabe mencionar que en esta franja horaria se

produjo un accidente a las 17:18 h, por lo que el trafico no se contabiliza hasta que se

restablece el flujo de trafico en todos los accesos de la glorieta, sobre las 18:00 h.

= Miércoles 11 de octubre del 2023, de 08:00 a 10:00 h.
= Miércoles 11 de octubre del 2023, de 17:00 a 19:00 h.

Algunos de los tramos de esta interseccion se han caracterizado previamente (subcapitulo 5.1), por lo

que es necesario incluir una equivalencia entre la caracterizacion previa y la actual (figura 36, tabla 14).

El conteo de trafico en cada uno de los tramos viarios de acceso a la interseccion se ha realizado de

manera manual, diferenciando entre vehiculos ligeros y pesados.
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6n3

Intersecci

6n con el norte del casco y con la autovia A-6.

terseccion, se han realizado grabaciones durante las siguientes franjas horarias:

Martes 10 de octubre del 2023, de 08:00 a 10:00 h.
Martes 10 de octubre del 2023, de 17:00 a 19:00 h.
Miércoles 11 de octubre del 2023, de 08:00 a 10:00 h.

Miércoles 11 de octubre del 2023, de 17:00 a 19:00 h.

manera manual, y diferenciando entre vehiculos ligeros y pesados.

Ay, Gua

B3 b3

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

Interseccién entre la avenida de Guadarrama y la calle Virgen del Rosario; este ultimo viario tendra

continuidad en el nuevo viario interno del sector 2.3 y la citada avenida forma parte de los itinerarios

Algunos de los tramos de esta interseccidon se han caracterizado previamente (subcapitulo 5.1), por lo

que es necesario incluir una equivalencia entre la caracterizacion previa y la actual (figura 38, tabla 15).

El conteo de tréfico en cada uno de los tramos viarios de acceso a la interseccidn se ha realizado de

a3 g c3 e/'?os
g ,
3| A3
o
=]
(G]
>
<
Figura 38. Interseccion 3. Fuente: Google Maps.
Via Tramo
A3
Guada_S.2
a3
Avenida Guadarrama B3
Guada_S.3
uada_ b3
. . c3
Calle Virgen del Rosario
c3
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Tabla 15. Tramos viarios y aforos in situ en la interseccion 3

Figura 39. Instalacién de cdmara de grabacion de trdfico, interseccion 3.

5.3. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

ESCENARIOS DE ESTUDIO

El analisis del trafico en la configuracion actual se hace considerando los siguientes escenarios, en el

nudo de la M-50:
» Actual: 2023
* Puesta en servicio sin desarrollo del sector: 2026
* Puesta en servicio con desarrollo del sector: 2026 + sector 2.3

= Puesta en servicio sin desarrollo del sector +20: 2046
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= Puesta en servicio con desarrollo del sector +20: 2046 + sector 2.3

En los tramos de carreteras urbanas, el analisis se hace en la situacidn actual (sin desarrollo del sector)
y en la situacion futura (con desarrollo del sector) sin tener en cuenta el incremento tendencial del

trafico.

Incremento tendencial

Para el trafico de base en el horizonte a 20 afios (sin carga adicional) se ha aplicado al trafico de base
actual corregido la tasa de crecimiento anual establecida en la Orden FOM 3371/20108 (que para afios

posteriores a 2017 es del 1,44% anual).

Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010 -2012 1,08 %
2013 -2016 1,12 %
2017 en adelante 1,44 %
Figura 40. Incrementos de trdfico segtin orden FOM 3371/2010

La férmula que permite obtener las intensidades en el afio de proyeccion a partir de un afio de

referencia es la siguiente:

= afio horizonte—aio referencia
Iaﬁo horizonte — Iaﬁo actual (1 + TCA) f

Donde TCA es la tasa de crecimiento anual a aplicar (en este caso un 1,44%).

Al tréfico de base se le afiade la carga adicional asociada al desarrollo del sector 2.3.
METODOLOGIA DE ANALISIS

Andlisis de tramos de la M-50

La metodologia empleada para el andlisis de los tramos de la M-50 es la recogida en los
correspondientes capitulos del HCM Manual de Capacidad en su versién de 2010° (en adelante HCM

2010).

8 Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del
Ministerio de Fomento. BOE nim. 311. Jueves 23 de diciembre de 2010.

9 TRB Transportation Research Board of the National Academy of Sciences, Engineering and Medicine. Highway Capacity
Manual 5t Edition (HCM 2010).
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Estos procedimientos incluyen la determinacidn de la capacidad de cada uno de los tramos y zonas de
influencia implicados en las secciones de estudio y la obtencidon de los parametros intermedios de
calculo que permiten obtener el valor de los pardmetros de servicio, asi como la definicién de los

criterios de nivel de servicio propios de cada tipo de seccion.

El conjunto de esta metodologia no se reproduce aqui y se remite a la consulta del HCM2010 para
conocer los detalles de cada procedimiento.

Andlisis del nudo de enlace de la M-50 con la M-509

Las glorietas que conforman el nudo de la M-50 con la M-509 se analizan, por separado, utilizando un
programa informético®® de analisis automatizado de intersecciones.

Datos de entrada

Los datos de entrada considerados en la programacion del modelo son los siguientes:

= Interseccién. Se define el tipo de interseccion a analizar; en este caso se trata de dos

glorietas; se modelizan y se estudian de manera independiente.

= Parametros geométricos: carriles efectivos de la glorieta, diametro de la isla central de la
glorieta, ancho conjunto de la glorieta, ancho de cada uno de los carriles de los viarios que

conforman cada una de sus patas.

*= Movimientos. Se indican los movimientos permitidos desde cada uno de los accesos la

glorieta.

= Volumen de trafico que accede y sale de la glorieta por cada una de sus patas, teniendo en
cuenta el porcentaje de vehiculos pesados. Se obtiene de los aforos realizados in situ durante

HPM y HPT.

= Se define el periodo de andlisis considerado, asi como el factor de hora punta

correspondiente.

Principio de calculo

Una vez introducidos los datos de entrada, se determina el periodo de analisis; en este caso se hace el

analisis para los 15 minutos mas cargados aplicando el correspondiente factor de hora punta. El

10 SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS.
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analisis se programa con la metodologia empleada para el andlisis de glorietas e intersecciones,

recogida en los correspondientes capitulos del HCM.

Andlisis de las intersecciones 1,2y 3

Glorietas

Las intersecciones 1 y 2 son glorietas de tres y cinco patas, respectivamente. El analisis del
funcionamiento de las glorietas se hace empleando el método CETUR (Centre d’Etudes des Transports
Urbains) recogido en las “Recomendaciones para el disefio de glorietas en carreteras suburbanas” de la
Consejeria de Transportes, de la Comunidad Auténoma de Madrid. Se trata del calculo de la capacidad
de una entrada realizado mediante una férmula que pone en relacidn el llamado trafico molesto, es
decir, aquel que, al circular por la calzada anular a la izquierda de una entrada, dificulta la
incorporacidn de los vehiculos situados en esta, con la capacidad de la entrada. Este método considera
la capacidad méaxima de una entrada, 1.500 v/h, capacidad que se ve reducida por la presencia de

trafico molesto. El proceso se resume en:
1. Estimacion del trafico entrante

2. Comprobacion de la capacidad de cada entrada

Interseccién en T

La metodologia empleada para el andlisis de la interseccion en T es la recogida en el Manual de
Capacidad en su version de 2000 (HCM 2000), para una interseccién no semaforizada y con sefales de

prioridad.

Estos procedimientos incluyen la determinaciéon de la capacidad de cada una de las vias que conectan
en la interseccidn, asi como obtencidn de los pardmetros intermedios que permiten obtener el valor

de los niveles de servicio y la definicion de los criterios de nivel de servicio propios.

El conjunto de esta metodologia no se reproduce aqui y se remite a la consulta del HCM2000 para

conocer los detalles de cada procedimiento.

5.4. RESULTADOS DEL ANALISIS EN LA SITUACION ACTUAL

TRAMO C1.1

Se analiza como tramo basico de autopista (capitulo 11 del HCM2010).
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Los videos realizados con la unidad UAS, tienen una duraciéon de unos 12 minutos, por lo que es
necesario expandir los resultados a 15 minutos; Ademas, se ha de tener en cuenta que los conteos,

realizados de manera automatica tienen una precision del 85%, de manera que los resultados se han

de mayorar.
H Parémetros de la via
2 Tramo de estudio C1.1
g N (n2 carriles) 3
2 anchura carril (m) 3,5 11,5 | (pies)
£ fa (km/h) | - 1,9 | (mi/h)
§ Dist. Obstaculo lateral (m) 2,8 9,2 | (pies)
g fec (km/h) | - 0,6 | (mi/h)
é N2 ramales 7 7
% densidad de ramales (ram/km) 0,7 1,13 | (ram/mi)
g L (km/h) | 11,6 | 69,3 | (mi/h)
g VL redondeada (km/h) | 113 70 | (mi/h)
g Capacidad (veh lig /h/c) 2.400 por carril
‘g Parametros de la demanda
I HPM | HPT
5 Periodo de analisis 1 hora
3 FHP 0,88 | 0,91
< FHP trafico adicional 0,95 | 0,95
25 I actual (veh/h) 4218 | 5.444
§§ Pc (hora ref) 6,0% | 6,0%
e Pr 0% | 0%
%é ndmero carriles 3
gé tipo de terreno llano
3z Ec 1,5
3 Ex 12
£d fup 0,971 | 0,971
8% fc 1
%E Ici actual (veh ligeq/h) | 4.922 | 6.193
gg Ici actual (veh lig eq/h/c) | 1.641 | 2.064
g § Resultados
% E . Ici V (velocidad media esperada) Densidad
E g Eecenone (veh/h/c) i mi/h km/h veh lig/mi/c | veh lig/km/c NS
é % Actual 4,922 0,68 67,75 109,0 24,2 15 C
g% Tabla 16. Resultados del andlisis de la situacion actual, tramo C1.1. HPM
%E . Ici V (velocidad media esperada) Densidad
£ Escenario HPT | ormse) | V€ [ mign km/h | vehlig/mi/c | vehhig/m/c | "
% % Actual 6.193 0,86 61,34 98,7 33,7 20,9 D
]
;é Pagina 70 de 133 www.tma-e.com
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Comentarios

TRAMO C2.3

Consideraciones previas

Parametros de la via

Tramo de estudio
N (n2 carriles)

anchura carril (m)
fa (km/h)
Dist. Obstaculo lateral (m)
fcc (km/h)
N2 ramales

densidad de ramales (ram/km)
VL (km/h)
VL redondeada (km/h)
Capacidad (veh lig /h/c)

Parametros de la demanda

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Tabla 17. Resultados del andlisis de la situacion actual, tramo C1.1. HPT

En la situacion actual el tramo presenta en HPM un nivel de servicio C (NS C) y en HPT un nivel de
servicio D (NS D). Las condiciones de circulacion en ese tramo son estables en HPM y aceptables

(circulacién de densidad elevada, aunque estable) en HPT.

Se analiza como tramo basico de autopista (capitulo 11 del HCM2010)

Durante la realizacién del trabajo se campo, se observé que la M-50 en el sentido descendente
(Madrid) estaba congestionada, por lo que, como se ha indicado anteriormente, los aforos en la hora
punta de mafiana se determinan en funcién de un aforo de referencia (miércoles 11/10/2023), al que
se le aplica un coeficiente de hora punta. Dicho coeficiente, para el tronco de la M-50, se obtiene
tomando como referencia la distribucion horaria de la M-40 (p.k. 43,51) que tiene un comportamiento
similar a la M-50 en sentido descendente; el coeficiente empleado es la relacion entre el trafico en la

hora puntay en la hora de referencia (coeficiente:1,64).

Los videos realizados con la unidad UAS, tienen una duracién de unos 12 minutos, por lo que es
necesario expandir los resultados a 15 minutos; y como ocurria en el tramo anterior la precision del

conteo es del 85%, de manera que los resultados se han de mayorar.

c2.3
3
3,5 11,5 | (pies)
- 1,9 | (mi/h)
1,5 4,9 | (pies)
- 0,6 | (mi/h)
6 6

0,6 0,97 | (ram/mi)

112,3 | 69,8 | (mi/h)

113 70 | (mi/h)

2.400 por carril

HPM | HPT
Periodo de andlisis 1 hora
FHP 0,88 | 091
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

HPM | HPT
FHP tréfico adicional 0,95 0,95
I actual (veh/h) 6.462 | 5.372
Pc (hora ref) 6,0% | 6,0%
Pr 0% 0%
numero carriles 3
tipo de terreno llano
Ec 1,5
Er 1,2
fvp 0,971 | 0,971
fc 1
Ici actual (veh ligeq/h) | 7.541 | 6.111
Ici actual (veh ligeq/h/c) | 2.514 | 2.037

Resultados
i Ici V (velocidad media esperada) Densidad
E: HPM I/c NS
scenario (veh/h/c) / mi/h km/h veh lig/mi/c | veh lig/km/c
Actual 7.541 1,05 49,98 80,4 50,3 31,2
Tabla 18. Resultados del andlisis de la situacion actual, tramo C2.3. HPM
. Ici V (velocidad media esperada) Densidad
E: HPT 1/c NS
scenario (veh/h/c) / mi/h km/h veh lig/mi/c | veh lig/km/c
Actual 6.111 0,85 61,88 99,6 32,9 20,5 D

Tabla 19. Resultados del andlisis de la situacion actual, tramo C2.3. HPT
Comentarios

En la situacidn actual el tramo presenta en HPM un nivel de servicio F (NS F) y en HPT un nivel de
servicio D (NS D). Las condiciones de circulacion en ese tramo son forzadas en HPM (intensidad
superior a la capacidad de la via) y en HPT son aceptables (circulacion de densidad elevada, aunque
estable). Tal y como se observo en campo, la M-50 presenta problemas de congestion durante la

hora punta de mafiana en sentido ascendente.

TRAMO RS1.1

Consideraciones previas
Este tramo se analiza como divergencia en autopista (capitulo 13 del HCM2010).

Los videos realizados con la unidad UAS, tienen una duraciéon de unos 12 minutos, por lo que es
necesario expandir los resultados a 15 minutos. Los conteos se han realizado manualmente con una

precision de casi del 100%.
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Parametros de la via
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Tramos de estudio

N@ carriles

VL (km/h)

VL (mi/h) redondeada

Longitud carril deceleracion (m)

Pardmetros de la demanda

Tramo previo Ramal salida Tramo posterior Tramo previo Ramal salida

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Tramo previo Ramal salida Tramo posterior
Cl.1 RS1.1 C1.2
3 1 3
90 60 90
55 37 55
| 175 109 | (pies)
HPM HPT

Tramo posterior

HPT.

Periodo de analisis 1 hora
FHP 0,88 0,88 0,88 0,91 0,91 0,91
FHP trafico adicional 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
Tramos Cl1 RS1.1 Cl.2 Cl1 RS1.1 C1.2
I actual (veh/h) 4.218 708 3.385 5.444 1.119 4.128
Pc (hora ref) 6,0% 6,0% 6,0% 6,0% 6,0% 6,0%
PR (hora ref) 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ec 1,5 1,5 1,5 1,5 15 15
Er 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
fc 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
I actual (veh lig eq/h) 4.922 826 3.950 6.193 1.273 4.696
Resultados
Zona de influencia de divergencia
, 12 112 0 l12a | IR12MmAX Dr
E HPM
scenario (veh lig | (veh lig | (veh lig | I/Imax (veh lig/mi) (veh |NS
/h/c) | /b/fc) | /h/c) lig/km)
Actual 3.733 | 3.733 | 4.400 | 0,85 35,4 22,0 D
Tabla 20. Resultados del andlisis de la situacion actual, tramo RS1.1. HPM
Zona de influencia de divergencia
, 12 112 0 l12a | Ir12MAX Dr
E: HPT
scenario BET T ven lig | (veh lig | (veh lig | I/imax (veh lig/my | (veh | NS
/h/c) | /h/c) | /h/c) lig/km)
Actual 4648 | 4.648 | 4.400 | 1,06 42,6 265 [E|
Tabla 21. Resultados del andlisis de la situacion actual, tramo RS1.1. HPT
Comentarios

En la situacion actual el tramo presenta en HPM un nivel de servicio D (NS D) y en HPT un nivel de

servicio E (NS E). Las condiciones de circulacion en ese tramo son aceptables en HPM e inestables en
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

En una divergencia, un nivel de servicio D (NS D) indica que se empiezan a producir turbulencias en

la zona de influencia; y un nivel de servicio E (NS E) indica que las turbulencias pueden afectar

virtualmente a todos los conductores.

TRAMO RI2.2B

Consideraciones previas

Este tramo se analiza como convergencia en autopista (capitulo 13 del HCM2010).

Los videos realizados con la unidad UAS, tienen una duracién de unos 12 minutos, por lo que es

necesario expandir los resultados a 15 minutos. Ademas se ha de tener en cuenta en factor de ajuste

en la hora punta de mafiana, asi como el grado de precisién que arrojan los conteos automaticos

(85%).

Pardametros de la via

Tramos de estudio
N@ carriles

VL (km/h)

VL (mi/h) redondeada

Longitud carril aceleracion (m)

Parametros de la demanda

Tramo previo Ramal salida Tramo posterior Tramo previo Ramal salida

Tramo previo Ramal salida Tramo posterior
C2.2 RI2.2B C2.3
3 1 3
90 60 90
55 37 55
| 320 1.050 | (pies)
HPM HPT

Tramo posterior

Periodo de analisis 1 hora
FHP
FHP trafico adicional 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95 0,95
Tramos C2.2 RI2.2B C2.3 C2.2 RI2.2B C2.3
I actual (veh/h) 5.018 1.444 6.462 4.309 1.063 5.372
Pc (hora ref) 6,0% 6,0% 6,0% 6,0% 6,0% 6,0%
PR (hora ref) 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ec 1,5 1,5 15 1,5 1,5 1,5
Er 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
fc 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
I actual (veh lig eq/h) 5.856 1.685 7.541 4,901 1.209 6.111
Resultados
Zona de influencia convergencia
. Irmax Ir12mAx Dr
Escenario HPM ™ cilig | (vehlig | Ifimax | (veh (veh | NS
/h/c) /h/c) lig/mi) | lig/km)
Actual 5.239 4.600 1,14 38,9 2. R
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Tabla 22. Resultados del andlisis de la situacion actual, tramo RI2.2B. HPM

Zona de influencia convergencia
. Irmax Ir12max Dr
E: HPM
scenario (veh lig (veh lig I/Imax (veh (veh NS
/h/c) /h/c) lig/mi) | lig/km)
Actual 4.184 4.600 0,91 30,9 19,2 D

Tabla 23. Resultados del andlisis de la situacién actual, tramo RI2.2B. HPT
Comentarios

En la situacion actual el tramo presenta en HPM un nivel de servicio F (NS F) y en HPT un nivel de
servicio D (NS D). Las condiciones de circulacion en ese tramo son forzadas en HPM y aceptables en

HPT.

En una convergencia, un nivel de servicio D (NS D) indica que se empiezan a producir turbulencias en
la zona de influencia; y un nivel de servicio F (NS F) indica que se forman colas en el tronco y en el

ramal.

NUDO M-50

Las dos pesas que forman parte del nudo de enlace de la M-50 con la M-509 se analizan cada una de

manera independiente, como se ha mencionado anteriormente, con SIDRA.

Pesa 1

El trafico en la pesa 1 durante la hora punta de mafiana se estima en funcion del aforo de referencia
(miércoles 11/10/2023 de 11:00 h a 12:00 h), aplicandoles los correspondientes coeficientes de

mayoracion:
= 85% de precision de los conteos automaticos de aforo de referencia

= Coeficiente de expansién a 15 minutos, puesto que los videos tienen una duracion de 12

minutos (15/12).

= Coeficiente de hora punta. En el tramo basico de autovia se ha tomado como referencia la
relacion entre el trafico en la hora punta de mafiana y en la hora de referencia de la M-40
(p.k. 43,51); puesto que tienen un comportamiento similar. En cuanto a los ramales de
acceso a la pesa 1; a los pertenecientes a la carretera M-509 se le aplica el coeficiente
resultante de la relacion entre la hora punta y la hora de referencia y a los precedentes de
vias laterales y vias de servicio de la M-50 se les aplica un promedio de la relacién de la M-40

y la de la pesa 2, resultando:
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

- Coeficiente de hora punta acceso desde la M-509: 2,06

- Coeficiente de hora punta acceso desde las vias laterales y vias de servicio de la M-50:

1,4.

Resultados

El nivel de servicio global de la pesa 1, en la situacidn actual es favorable, tanto en HPM (NS A) como
en HPT (NS A), como se observa en las figuras siguientes (resultados SIDRA, también para cada uno de

los carriles de acceso a la glorieta).

Appraaches Intersaction
East North Morthwest Wiest
L35 A A B B A

Cma. Villanueva.. dilo

Colour code based on Level of Service

T
LOS A LOSB LOsSC LosSD LOSE LOSF

Figura 41. Niveles de servicio pesa 1 en HPM, situacion actual (fuente: resultados de SIDRA-
INTERSECTION 9.1 PLUS)

Pagina 76 de 133 www.tma-e.com

o
k<]
o
2
35
°
3
°
2
=
8
k=1
o
=
%)
<
£
<4
2
S
=
o
o
=
]
=
I}
£
=]
3
<}
S
)
5}
<]
k=]
54
E
E
©
2
bS]
E
L
£
=
2
S
54
L
a
©
8
=
S
3
<
k<1
S
o}
c
I}
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
=
e
k3]
<
T
£
=
I}
15
=
3
<]
S
o
S
©
a
<4
=
£
kel
=
9
3
©
c
5
a
4}
o
7}
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
°
2
o
2
54
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
=
[
5
c
2
S
3
2
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
L
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
k]
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
>
Ko
3
8
[
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
h=]
S
&
k)
3
>



DOCUMENTO

IDENTIFICADORES

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206

PP23 - Estudio de trafico

OTROS DATOS

Cédigo para validacion: KH8EE-R8K GE-1AV44

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57

Péagina 77 de 139

o
k<]
o
2
35
°
3
°
2
=
8
k=1
o
=
%)
<
£
<4
2
S
=
o
o
=
]
=
I}
£
=]
3
<}
S
)
5}
<]
k=]
54
E
E
©
2
bS]
E
L
£
=
2
S
54
L
a
©
8
=
S
3
<
k<1
S
o}
c
I}
S
Iy
o
N1
©
i)
(&}
=)
=1
D
@
<]
<
O
=
<
3
~
i
]
w
=1
@
@
=1
[a}
®
1N
<
)
w
<
o
w
©
I
o
>
)
™
1
>
<
=
i
Q
™4
o
&
w
w
@
I
4
o~
o
<
)
~
@
o
T
S
o
2
=
e
k3]
<
T
£
=
I}
15
=
3
<]
S
o
S
©
a
<4
=
£
kel
=
9
3
©
c
5
a
4}
o
7}
w

o
o
<
@
=)
g
Q
E
E
3
o
Q
54
k]
3
2
<
£
o
2
2
S
]
°
2
o
2
54
°
8
@
E
Iy
°
1
2
1)
j=N
£
E
=
[
5
c
2
S
3
2
£
Kol
c
5}
0
(=]
o
]
E
7y
L
4
1)
£
E
3
o
3
@
o
(]
©
@
L
c
e
k]
k)
o
@
E
Kol
(]
o
N
(]
k=]
©
>
Ko
3
8
[
s
£
o
8
@
°
o
3
2
c
h=]
S
&
k)
3
>

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Approaches Intersection
East Morth Morthwest West
LOsS Y A B A A

Ora. Villanueva.. dile

Colour code based on Level of Service
| R w— e R e— |
LOS A LOSB LOS C LOS D LOSE LOSF

Figura 42. Niveles de servicio pesa 1 en HPT, situacion actual (fuente: resultados de SIDRA-
INTERSECTION 9.1 PLUS)

Pesa 2

El conteo del trafico en la pesa 2 se ha realizado de manera manual, de manera que el unico
coeficiente aplicable es el de expansidn a los 15 minutos, puesto que los videos de los aforos tienen

una duracion de 12 minutos.

Resultados

El nivel de servicio global de la pesa 2, en la situacion actual es favorable, tanto en HPM (NS A) como
en HPT (NS A), como se observa en las figuras siguientes (resultados SIDRA, también para cada uno de

los carriles de acceso a la glorieta).
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Approaches
South East West
LOS B A A .

Intersection

. Vilarweva. dilla

Ctrz. Willanueva.. dilc

Figura 43. Niveles de servicio pesa 2 en HPM, situacion actual (fuente: resultados de SIDRA-
INTERSECTION 9.1 PLUS)
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MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Approaches Intersection
South East West
LOS B A A A

Crra. Vilarusva.dilla

Ctra. Villanuewva... dillo

Colour code based on Level of Senice

| R — I e e e—— ]
LOS A LOSE LOSC LOSD LOSE LOSF

Figura 44. Niveles de servicio pesa 2 en HPT, situacion actual (fuente: resultados de SIDRA-
INTERSECTION 9.1 PLUS)

INTERSECCION 1

Caracteristicas

Se trata de una glorieta de 4 patas, pero a efectos de calculo se considera una glorieta de 3 patas,

debido a que el trafico que accede a las instalaciones existentes en el sector es despreciable.
En la glorieta confluyen las siguientes vias:
= Carretera de Villanueva del Pardillo. Cuenta con dos carriles por sentido de circulacion.

= Calle Arco de Poniente. Cuenta con dos carriles por sentido de circulacion.
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Los accesos a la glorieta cuentan con pasos peatonales no semaforizados. Para evaluar la interseccion

cada uno de los tramos se ha caracterizado como se indica en la figura 34.

Intensidades y niveles de servicio

entre las 17:15-17:30 para la HPT, con la siguiente distribucion de movimientos (expresada en veh/h):

HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas al | b1 | c1 |Total entradas

Al 4 |96 | 49 149

B1 147| 0 |1.262 1.409

c1 18 ({520 4 542

Tabla 24. IMH segun la hora mds cargada (veh/h). Situacidn actual. Interseccion 1. HPM laborable.

HPTlaborable Salidas (veh/h)
Entradas | al | bl | c1 | Total entradas

Al 0|8 9 97

B1 138 0 |996 1.133

C1 27 |716| 4 747

Tabla 25. IMH segun la hora mds cargada (veh/h). Situacién actual. Interseccion 1. HPT laborable.

capacidad de cada uno de los accesos en relacion con el trafico al que le tiene que ceder el paso.

Entrada | Salida|Qccor| Qs |Qecor| ga | x | d |NS
Al al 887 169 | 1.026 | 149 |0,15| 9,1 |\
B1 b1 | 19 | 616 | 1.934 [1.409]0,73]11,7] B |
C1 cl 70 1.316| 1.711 | 542 |0,32| 8,1 | 0.}

Tabla 26. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion actual. Interseccion 1. HPM laborable

Entrada | Salida|Qccor| Qs |Qecor| qa | x | d |NS
Al al 700 164 | 1.245 97 |0,08|8,1
B1 bl 22 804 | 1.887 |1.133/0,60|9,7
Cc1 cl 62 1.009| 1.793 | 747 |0,42|8,4

Tabla 27. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion actual. Interseccion 1. HPT laborable

Donde:

molesto (veh/h).

= Qs: tréfico que sale por el mismo brazo (veh/h)

’

De acuerdo con los aforos realizados, los 15 minutos mas cargados para el conjunto de ramales dentro

de las franjas de las horas punta de estudio se han producido entre las 08:00 y las 08:15 para la HPM y

La demora y el NS pueden evaluarse para cada uno de los accesos a la glorieta, concretamente la

= Qc cor: trafico que circula por la calzada anular tras aplicarle el factor de reduccion del trafico
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

= Qe cor: capacidad de una entada tras aplicarle el factor de reduccién del trafico molesto

(veh/h).

= qa: flujo de entrada a la glorieta (veh/h).

= d:demora (s).

= NS: nivel de servicio (delaAalaF).

fE s NS A
; NS B
bl
C1
B1
al f P
p Al u
Figura 45. Niveles de servicio sobre los tramos viarios analizados en HPM. Situacion actual
bl
é !
B1
al ;5\ cl
g Al 5
Figura 46. Niveles de servicio sobre los tramos viarios analizados en HPT. Situacién actual

Comentarios

En la situacion actual la interseccidn presenta en HPM un nivel de servicio global B (NS B) y en HPT
un nivel de servicio global A (NS A), cada uno de los accesos presenta los siguientes niveles de

servicio:
= HPM:

- Acceso A1: NS A
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
- AccesoB1:NSB
- Acceso C1: NS A

= HPT: todos los accesos presentan un nivel de servicio A (NS A).

Las condiciones de circulacidn en esa interseccion son favorables tanto en HPM como en HPT.

INTERSECCION 2

Caracteristicas
Se trata de una glorieta de cinco patas en la que confluyen las siguientes vias:

= Calle Miguel Hernandez. Cuenta con un carril por sentido de circulacién, y bandas de

aparcamiento en linea y en bateria a ambos lados de la calzada.

= (Calle Granja del Conde. Cuenta con un carril por sentido de circulacion, y con bandas de

aparcamiento en linea a ambos lados de la calzada.
= Carretera de Villanueva del Pardillo. Cuenta con dos carriles por sentido de circulacion.

= Avenida Guadarrama. Cuenta con un carril por sentido de circulacion, y con bandas de
aparcamiento en linea y en bateria a ambos lados de la calzada Avenida Doctor Marafidn.
Cuenta con un carril por sentido de circulacidn, y con bandas de aparcamiento en linea a

ambos lados de la calzada.
Los accesos a la glorieta cuentan con pasos peatonales no semaforizados. Para evaluar la interseccion,
cada uno de los tramos se ha caracterizado como se indica en la figura 35.
Intensidades y niveles de servicio

De acuerdo con los aforos realizados, los 15 minutos mas cargados para el conjunto de ramales dentro
de las franjas de las horas punta de estudio se han producido entre las 9:00 y las 9:15 para la HPM y

entre las 18:45-19:00 para la HPT, con la siguiente distribucion de movimientos (expresada en veh/h):

HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas a2 |b2| c2 | d2 | e2 | Total entradas
A2 0 [12| 84|92 |52 240
B2 12 |0 | 5 8 | 24 49
C2 208 |52 | 12 | 180|528 980
D2 232176|216| 0 | 64 588
E2 32 {40(340| 20 | O 432

Tabla 28. IMH segun los 15 minutos mds cargados (veh/h), HPM laborable. Interseccién 2.
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

HPT laborable Salidas (veh/h)
Entradas a2 |b2| c2 | d2 | e2 | Total entradas
A2 4 |12|112|136| 20 284
B2 4 |0]20|12|20 56
C2 136 (48| 52 | 116|456 808
] D2 14024184 | 32 | 52 432
— E2 28 |40(524| 48 | 0 640

Tabla 29. MH segun los 15 minutos mds cargados (veh/h), HPT laborable. Interseccion 2.

La demora y el NS pueden evaluarse para cada uno de los accesos a la glorieta, concretamente la

capacidad de cada uno de los accesos en relacién con el trafico al que le tiene que ceder el paso.

Entrada | Salida|Qc cor| Qs |Qecor|qa | x | d |NS
A2 a2 575 |484| 940 |240(0,26|10,1| B
B2 b2 879 |180| 737 49 (0,07|10,2| B
c2 c2 319 |657| 1.574 |980(0,62|11,0| B
D2 d2 368 |300| 1.144 |588(0,51|11,4| B
E2 e2 275 |668| 1.159 |432(0,37| 9,9 “

Tabla 30. Capacidad, demora y niveles de servicio HPM laborable, situacion actual. Interseccion 2.

Entrada | Salida|Qccor| Qs |Qecor|qa | x | d |NS

A2 a2 532 [312]| 1.005 |284(0,28(10,0
B2 b2 711 |124| 887 |56 |0,06]| 9,3
2 c2 232 [892| 1.621 [808|0,50| 9,4
D2 d2 554 |344| 981 [432|0,44|11,5| B
E2 e2 347 |548| 1.119 |640|0,57|12,4| B

Tabla 31. Capacidad, demora y niveles de servicio HPTlaborable, situacién actual. Interseccion 2.
Donde:

= Qc cor: trafico que circula por la calzada anular tras aplicarle el factor de reduccion del trafico

molesto (veh/h).
= Qs: tréfico que sale por el mismo brazo (veh/h)

* Qe cor: capacidad de una entada tras aplicarle el factor de reduccidn del trifico molesto

(veh/h).
* qa: flujo de entrada a la glorieta (veh/h).
= d:demora (s).

= NS: nivel de servicio (de laA alaF).

Pagina 83 de 133 www.tma-e.com

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 3875412 KH8EE-R8KGE-1AV44 1369926EBAE8A23D18B1E3F73A7C408518CB623F) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de

verificacion puede comprobar la validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://sede.majadahonda.org/portal/verificarDocumentos.do?



DOCUMENTO

IDENTIFICADORES

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206

PP23 - Estudio de trafico

OTROS DATOS

FIRMAS ESTADO

Cédigo para validacion: KH8EE-R8K GE-1AV44
Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57

P&gina 84 de 139

o
°
°
2
ks
9
o
°©
L
c
Ko
k=l
o)
=
%)
<
£
=
2
3
=3
o
o
£
£
=
o
£
3
Q
<]
°
w
5}
38
<
£
=
<
L2
&
£
L
£
<
2
8
2
=
©
K]
=
g
o
g
o
o
<
o
o
o
]
I
©
o
Q
]
=1
0
@
5
=
<
®
~
w
™
w
=
s}
@
=
a
g
@
w
<
@
w
©
I
o
o
©
1]
—
>
<
=
W
Q
4
@
3
w
w
@
I
4
o
o
<
0
~
@
™
5]
[
Q
L
=
e
B
K]
©
e
=
o
E
3
Q
<]
°
°
°
©
o
IS
=%
E
8
=3
Q
o
©
<
3
o
o
g
7]
u

o
o
©
@
je
<
5]
£
=
2
<)
Q
8
S
=
5]
2
S
=
S
2
=4
<
<
<
|5
S
2
3
8
©
£
)
©
5
2
@
a
£
=
=
©
5
<
2
]
3]
L
=
Kl
c
5]
@
8
&
£
@
je
£
5]
£
3
2
<]
S
@
K=]
o
]
©
L
Z
2
S
K
©
©
E
Kl
)
<
N
1)
=]
S
>
]
3
2
S
=
£
S
3
)
°
5]
3
a
<
h=]
S
I
L2
5]
>

NO REQUIERE FIRMAS

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 "ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

lesa X
itation

adrid -

Figura 47. Niveles de servicio sobre los tramos viarios analizados en HPM. Situacion actual

fesa X
itation

adrjd - i -

Figura 48. Niveles de servicio sobre los tramos viarios analizados en HPT. Situacion actual
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Comentarios

En la situacién actual la interseccion presenta en HPM y en HPT un nivel de servicio global B (NS B),

cada uno de los accesos presenta los siguientes niveles de servicio:
* En HPM, todos los accesos, salvo el E2, presentan niveles de servicio B (NS B).

* En HPT, los accesos A2, B2 y C2 presentan niveles de servicio A (NS A), mientras los accesos

D2y E2 presentan niveles de servicio A (NS A).

Las condiciones de circulacion en esa interseccion son favorables tanto en HPM como en HPT.

INTERSECCION 3

Caracteristicas
Se trata de una interseccion en “T” entre las vias:

* Avenida Guadarrama (via prioritaria). Cuenta con dos carriles, uno por cada sentido de
circulacion, cuenta con bandas de aparcamiento en bateria a un lado de la calzada antes de

su cruce con la calle Virgen del Rosario y en ambos lados de la calzada tras la interseccién.

= Calle Virgen del Rosario (via no prioritaria). Cuenta con dos carriles, uno por cada sentido de

circulacion, y con bandas de aparcamiento a ambos lados de la calzada.

Los ramales de entrada y salida al cruce cuentan con pasos peatonales no semaforizados. Para la
evaluacion de la congestidén y demoras estos tramos viarios se ha caracterizado como se indica en la

figura 37.

Intensidades y niveles de servicio

De acuerdo con los aforos realizados, los 15 minutos mas cargados para el conjunto de ramales dentro
de las franjas de las horas punta de estudio se han producido entre las 9:00 y las 9:15 para la HPM y

entre las 18:45-19:00 para la HPT, con la siguiente distribucion de movimientos (expresada en veh/h):

HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas a3 | b3 | c3 | Total salidas

A3 - 126028 288

B3 564 - | - 564

C3 36 | 16 | - 52

Tabla 32. segun los 15 minutos mds cargados (veh/h), HPM laborable. Interseccion 3.
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HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas a3 | b3 | c3 | Total salidas

A3 - 268|148 416

B3 380 - - 380

C3 36 |20 | - 56

Guadarrama (A3 y B3 ), siendo este el trafico prioritario.

Tabla 33. segun los 15 minutos mds cargados (veh/h), HPM laborable. Interseccién 3.

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

La demora y el NS pueden evaluarse para los giros a la derecha y a la izquierda desde calle Virgen del

Rosario (C3, via no prioritaria), que deben ceder el paso al trafico que circula por la avenida

Movimiento

Movimiento

Iprior

c

Imov

NS

Acceso al cruce . .. .. . Imov/C | d (s
no prioritario | prioritario | (veh/h) | (veh/h)| (veh/h) / (s)

C. Virgen del Rosario

(C3). Giro derecha C3b3 A3b3 260 784 16 0,02 9,7

C. Virgen del Rosario C3a3 A3b3 260 815 36 0,04 9,6

(C3). Giro izquierda B3a3 564

Tabla 34. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion actual. Interseccion3. HPM laborable.

Movimiento

Movimiento

Iprior

c

Imov

NS

Acceso al cruce . Lo Imov/C | d (s
no prioritario | prioritario | (veh/h) | (veh/h)| (veh/h) / (s)

C. Virgen del Rosario

(C3). Giro derecha C3b3 A3b3 268 776 20 0,03 9,8

C. Virgen del Rosario C3a3 A3b3 268 947 36 0,04 8,9

(C3). Giro izquierda B3a3 380

Donde:

= d:demora (s).

= (:capacidad del acceso (veh/h)

= NS: nivel de servicio (delaAalaF).

* Imov: intensidad del movimiento de acceso (veh/h).

= |prior: intensidad a la que debe ceder el paso el movimiento (veh/h).

= Imov/C: relacién entre intensidad y capacidad del movimiento de acceso (veh/h).

Tabla 35. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion actual. Interseccion3. HPT laborable.
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Figura 49. Niveles de servicio sobre los tramos viarios analizados en HPM y HPT. Situacion actual

Comentario

En la situacion actual el tramo presenta en HPM y en HPT un nivel de servicio A (NS A) en los tramos de
acceso a la interseccién. Las condiciones de circulacidn en esa interseccion son favorables tanto en

HPM como en HPT.

6. CARACTERIZACION Y ANALISIS DE LA SITUACION FUTURA

6.1. PRODUCCION DE VIAJES

Para la estimacién de los viajes a producir en el sector tras su desarrollo se han empleado coeficientes
de produccidn genéricos, basados en las encuestas domiciliarias de movilidad llevadas a cabo por el
Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM)en el afio 2018 (publicadas como edM2018); asi

como los recogidos en otras publicaciones oficiales®!.

En los siguientes puntos, se explican de manera particular las hipétesis de produccién consideradas
para cada uno de los diferentes usos, considerando en todos los casos una consolidacién del sector del

100%.

Se incluye un subcapitulo en el que se realiza un calculo inicial de la produccién de tréfico debido a los

restantes sectores de Arco de Poniente, asi como su traduccidn en tréfico en vehiculos privado.

11 Guia para la realizacion de Estudios de Transportes en Aparcamientos de mds de 6.000 m? del Ayuntamiento de Madrid
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PRODUCCION DE VIAJES POR EL SECTOR 2.3

Produccion por usos residenciales

Para estimar la produccién de viajes debido al uso residencial, se ha tomado como referencia el valor

de produccidn de viajes por hogar recogido en la ficha de la edM2018 correspondiente a la zona de
transporte en la que se localiza el sector (080-002), cuya ficha detallada ha sido incluida en la
documentacién del anexo IV de este estudio. Segln dicha ficha de transporte, en esa zona se producen
unos 5,09 viajes por vivienda por sentido en todos los modos de transporte, con un porcentaje de

vehiculo privado moderado y una ocupacion media de 1,31.

Las hipotesis planteadas para el célculo de la produccidn son las que se recogen a continuacion,
diferenciando entre viajes internos (dentro de la misma zona de transporte) y viajes externos (con

origen o destino fuera de la zona de transporte):

= Ratio de produccién de viajes: 5,09 viajes/vivienda en todos los modos de transporte (5,09

movimientos/vivienda y sentido)
* Porcentaje de uso de vehiculo privado: 12% para viajes internos y 60% para viajes externos.
= Ocupacidn: 1,36 personas por vehiculo para los viajes internos y 1,30 para viajes externos

Aplicando los coeficientes de produccidn anteriores al nimero de viviendas previstas (618 viviendas),

se obtiene una produccién de unos 3.146 viajes diarios en todos los modos de transporte:
= 838 viajes internos
» 2.308 viajes externos

Para estimar el trafico en hora punta, ademas del dato de ocupacién, se ha estudiado la evolucion
horaria de los viajes generados (ida y vuelta) en la ficha de transporte correspondiente a la zona en la

que se ubica el sector (zona de transporte 080-002), obteniéndose los resultados siguientes:

Uso % HPM | %HPT
Entradas 0% 15%
Salidas 19% 6%

Viviendas

Tabla 36. Porcentaje de viajes en hora punta, uso residencial

Los porcentajes de la tabla anterior son los que se han utilizado para determinar el trafico, ya en

vehiculo privado, en cada uno de los tramos afectados durante las horas punta.

La ficha de transporte de la edM2018, de la que se extrae la informacidn aqui expuesta, es la misma
que se ha empleado para determinar las condiciones de movilidad en el entorno del sector en

correspondiente Estudio de Transporte y Movilidad.
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Produccién usos terciarios/equipamientos privados

El uso terciario abarca actividades de diversa indole, comerciales, de oficinas, etc., todas ellas con
ratios de producciéon muy dispares, pudiendo variar de 7,5 viajes/100 m? ¢ en oficinas hasta 50

|12

viajes/100 m?c en uso comercial*?en todos los modos de transporte.

En este caso se ha supuesto para las parcelas dotacionales la distribucion de la tabla 36, puesto que no

se especifica la superficie de la parcela destinada a cada tipo de actividad.

Parcela Uso % superficie
Terciario oficinas 25%
T-EP-1 Terciario comercial 25%
Equipamiento genérico 50%
Terciario oficinas 25%
T-EP-2 Terciario comercial 25%
Equipamiento genérico 50%
RG-EQ-1 | Equipamiento genérico 100%
RG-EQ-2 | Equipamiento genérico 100%

Tabla 37. Porcentaje de usos terciarios

Para estimar la produccion de viajes debido al uso terciario, se ha tomado como referencia el valor de

produccidn habitual para cada una de las posibles actividades terciarias a implantar.

Las hipdtesis planteadas para el célculo de la produccién, ademas de las recogidas en la tabla anterior,

son las que se recogen a continuacion:
* Ratio de produccion de viajes:

- Terciario, oficinas: 7,5 viajes/100 m?c en todos los modos de transporte (7,5

movimientos diarios/100 mZc y por sentido).

- Terciario, comercial: 50 viajes/100 m2c en todos los modos de transporte (50

movimientos diarios/100 m2c y por sentido).

- Equipamiento genérico: 20 viajes/100 m%c en todos los modos de transporte (50

movimientos diarios/100 m2c y por sentido).
= Porcentaje de uso de vehiculo privado: 12% para viajes internos y 60% para viajes externos.

= Ocupacion: 2,0 personas por vehiculo para los viajes internos y externos; es la ocupacion

genérica para terciario y equipamientos.

12 valores recogidos en el Decreto 344/2006.
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Aplicando los coeficientes de produccidon anteriores a la superficie edificable, se obtiene una
produccién de unos 6.144 viajes diarios en todos los modos de transporte, para todas las parcelas

terciarias y de equipamiento.

» 1.636 viajes internos

= 4,508 viajes externos

Para estimar el trafico en hora punta, ademas del dato de ocupacion, se ha estudiado la evolucidn
horaria de los viajes atraidos (ida y vuelta) en la ficha de transporte correspondiente a la zona en la
que se ubica el sector (zona de transporte 080-002), obteniéndose los resultados de las tablas

siguientes:

Uso % HPM | %HPT
Entradas | 39% 0%
Salidas 0% 16%

Tabla 38. Porcentaje de viajes en hora punta, terciario oficinas

Terciario oficinas

Uso % HPM | %HPT
Entradas 0% 14%
Salidas 0% 4%

Tabla 39. Porcentaje de viajes en hora punta, terciario comercial

Terciario comercial

Uso % HPM | %HPT
Entradas| 25% 6%
Salidas 1% 16%

Equipamiento genérico

Tabla 40. Porcentaje de viajes en hora punta, equipamiento genérico
Produccion de trdfico por el sector 2.3

El sector producird un total de 9.290 viajes diarios (3.146 de origen residencial + 6.144 de origen
terciario) incluyendo ambos sentidos (9.289 movimientos de salida y 9.289 movimientos de regreso)

considerando todos los usos urbanisticos previstos modos de transporte.

El trafico diario que ocupara la red debido al desarrollo del sector 2.3 corresponde a 2.571 viajes en
vehiculo privado; en la tabla siguiente se incluyen los resultados para cada una de las parcelas y en los

periodos punta:

P 1a | Tréfico diari HPM HPT
Eeeliiideoldiche Entradas | Salidas | Entradas | Salidas
RCL-1 159 2 29 24 9
RCL-2 152 2 28 23 9
RCL-3 172 2 32 26 10
RCP-1 328 5 61 49 19
RCP-2 196 3 36 30 12
RU-1 27 0 5 4 2
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P 1a | Tréfico diari HPM HPT
el ineoidiono Entradas | Salidas | Entradas | Salidas
RU-2 40 1 7 6 2
RU-3 29 0 5 4 2
RU-4 27 0 5 4 2

T-EP-1 801 107 3 79 80
T-EP-2 337 45 1 33 34
RG-EQ-1 0 0 0 0 0
RG-EQ-2 303 77 3 18 49
Total | 2571 [ 245 | 216 | 300 | 229 |

Tabla 41. Trdfico diario producido por el sector 2.3
PRODUCCION DE VIAJES POR LOS SECTORES RESTANTES DEL ARCO DE PONIENTE

Se incluye una estimacién de la produccién de viajes debida a los restantes sectores que conforman el
Arco de Poniente, tomando como referencia para cada uno de ellos la informacién disponible, en

cuanto a usos de suelo y superficies, en la ficha de ordenacién del Plan General.

Todos los sectores del Arco de Poniente son de uso predominantemente residencial, con parcelas
dotacionales. La estimacién de la produccion de viajes se hace bajo las mismas premisas que el sector
2.3, teniendo en cuenta la ubicacion de cada sector (zona de transporte) y que los parametros

dependientes de la ocupacion del sector variaran.

Sector 2.1

Se estima para este sector una produccidn diaria de unos 3.794 viajes en todos los modos de
transporte, y un trafico diario de 1.468 vehiculos privados.

Sector 2.2

Se estima para este sector una produccidn diaria de 4.000 viajes en todos los modos de transporte, y
un trafico diario de 1.587 vehiculos privados.

Sector 2.4

Se estima para este sector una produccion diaria de 3.197 viajes en todos los modos de transporte, y

un trafico diario de 914 vehiculos privados.

Es importante sefialar que no se dispone de la ordenacion pormenorizada de cada uno de estos
sectores, siendo los resultados una aproximacion inicial en funcién de la informacién disponible
(pardmetros determinados en el planeamiento general) y se espera varien cuando se disponga de la
ordenacion pormenorizada de cada uno de ellos, que debera dar lugar a estudios mas amplios y

precisos.
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Esto tendrd lugar cuando el resto de sectores se vayan desarrollando, considerandose esta
metodologia la mas adecuada para atender progresivamente el estudio de la zona manteniendo una

perspectiva global para todo el Arco de Poniente desde un principio

Produccion de trdfico por los sectores restantes del Arco de Poniente

El trafico diario que ocupara la red debido al desarrollo de los tres sectores restantes corresponde a

3.970 viajes en vehiculo privado; en la tabla siguiente se incluyen los resultados para cada sector:

sector | Tréfico diari HPM HPT
ceol e teololngo Entradas | Salidas | Entradas | Salidas
2.1 1.468 73 160 164 144
2.2 1.587 98 140 171 163
2.4 914 55 138 122 71
| 3970 | 226 | 438 | 457 | 378 |

Tabla 42. Trdfico diario producido por los sectores 2.1, 2.2 y 2.4

El sector 2.4 estd fuertemente vinculado al sector 2.3, por lo que se prevé que ambos tengas las
mismas conexiones, y, por tanto, el trafico producido por este cargue con trafico adicional, gran parte
de los tramos viarios analizados, asi como el viario interior del sector 2.3. En cuanto a los restantes
sectores, se prevé que tengas unas conexiones diferentes a las del sector 2.3 con la red viaria exterior.

El andlisis del trafico adicional producido por estos sectores no es objeto de este estudio.

6.2. DISTRIBUCION DEL TRAFICO POR LA RED

Para conocer qué parte del trafico rodado producido podria cargar las secciones y tramos de la M-50 y
el resto de tramos del viario de interés; el total de este trafico adicional se ha de distribuir

espacialmente de acuerdo a todas las posibles conexiones con la red exterior principal.
Se han identificado varios puntos de conexidn en funcién del tipo de viaje, interno o externo:

* Para los viajes internos se identifican dos puntos de conexién: av. Guadarrama y av. Dr.

Maraion.

= Para los viajes externos se identifican siete puntos de conexién: M-50 norte, M-50 sur, av.
Guadarrama, av. Dr. Maraiidn, calle Miguel Hernandez y la M-509 y la conexion con el

Centro Comercial Gran Plaza 2.
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Para establecer el porcentaje de uso de cada una de las conexiones con la red principal, se ha
analizado la edM2018, identificando el intercambio de viajes entre la zona en la que se ubica el sector
2.3 y el resto de zonas incluidas en la encuesta; asi como los posibles recorridos desde el sector a cada

una de ellas y viceversa.

Se han considerado todas las zonas de transporte con las que intercambia viajes la zona de transporte
en la que se ubica el sector, y la distancia por carretera entre ellas, distinguiendo entre viajes de

entrada y salida.

Analizando los recorridos, se ha relacionado cada una de las zonas de origen/destino con los diferentes

puntos de conexidn con la red principal.

Como resultado de esta parte del proceso, se ha obtenido la siguiente distribucion de uso de las

conexiones:

Sentido | M-50 norte | M-50 sur | Guadarrama | Dr. Maraiion | Miguel Hdez. | M-509 | CC
Entradas - - 50% 50% - - -
Salidas - - 50% 50% - - -

Tabla 43. Distribucion del trdfico por conexion, viajes internos

Sentido | M-50 norte | M-50 sur | Guadarrama | Dr. Marafion | Miguel Hdez. | M-509 | CC
Entradas 1% 17% 31% 33% 16% 1% |1%
Salidas 2% 17% 29% 32% 18% 1% 1%

Tabla 44. Distribucion del trdfico por conexion, viajes externos

Gran parte de las conexiones se realizan a través de la avenida Dr. Marafién, la M-50 sur y la calle
Miguel Hernandez. Se observa, también, que las conexiones a través de la M-50 norte y la M-509
representan un porcentaje muy bajo; esto se debe a que gran parte de la poblacién de la Comunidad
de Madrid se concentra al este, sur y sureste del municipio de Majadahonda, y, por tanto, es de

esperarse un mayor flujo de trafico hacia y desde esas zonas.
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Figura 52. Posicion de Majadahonda respecto al drea metropolitana de Madrid (fuente:
OpenStretMap)

6.3. ASIGNACION DE TRAFICO

El proceso de asignacién y obtencidn de las intensidades adicionales en los tramos de estudio,
resultantes de los diferentes recorridos de entrada y salida, que seguira el trafico producido anterior
entre el acceso al sector y las diferentes conexiones con la red exterior, se ha automatizado mediante

el empleo de un programa informatico®® de asignacion y calculo automatizado de itinerarios.

Con este programa se ha reproducido la red de estudio asi como las distintas zonas de origen/destino
que intercambiarian trafico adicional, esto es, los puntos de conexion con el resto de la red no
modelizada y los accesos al sector y sus respectivas parcelas, para obtener la asignacion de trafico de
acuerdo con el método de equilibrium assignment, basado en la eleccidn de ruta en funcién del tiempo
de viaje. Esta asignacidn realiza iteraciones hasta lograr una solucién convergente en la que los

viajeros no pueden mejorar su tiempo de viaje cambiando de ruta.

En el anexo IV se recogen los resultados obtenidos sobre los tramos de la red viaria analizada.

13 pTV VISUM Expert 2021 (SP 1-7). PTV Group.
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una de las parcelas tiene varias conexiones con la red viaria interior.

El sector se ha modelizado de acuerdo con la cartografia de fondo y la parcelacién proporcionadas por

la Comision Gestora del Arroyo del Arcipreste con los diferentes usos del suelo; de manera que, cada
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RCL-1: cinco posibles conexiones, con una distribucion de trafico del 20% de trafico en cada

una de ellas.

RCL-2: cuatro posibles conexiones, con una distribucidon de trafico del 25% en cada una de

ellas.

RCL-3: cuatro posibles conexiones, con una distribucidn de trafico del 25% en cada una de

ellas.

RCP-1: cuatro posibles conexiones, con una distribucién de trafico del 25% en cada una de

ellas.
RCP-2: tres posibles conexiones, con una distribucion de trafico del 33% en cada una de ellas.
RU-1: tres posibles conexiones, con una distribucion de trafico del 33% en cada una de ellas.

RU-2: cuatro posibles conexiones, con una distribucion de trafico del 25% en cada una de

ellas.
RU-3: tres posibles conexiones, con una distribucion de trafico del 33% en cada una de ellas.

RU-4: cuatro posibles conexiones, con una distribucion de trafico del 25% en cada una de

ellas.

T-EP-1: tres posibles conexiones, con una distribucidon de trafico del 33% en cada una de

ellas.

T-EP-2: tres posibles conexiones, con una distribucion de trafico del 33% en cada una de

ellas.

RG-EQ-2: dos posibles conexiones, con una distribucién de trafico del 50% en cada una de

ellas.

En la modelizacion se incluye tanto el tréafico interior, que podria cargar la avenida Guadarrama y la

avenida Doctor Marafidn, como el trafico exterior.

Via/tramo Sub-tramo | Trafico actual Uil e el
Sector 2.3
Cl1 4.218 41
M-50 calzada 1 (ascendente) C1.2 3.385 0
C1.3 - 0
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. e Trafico adicional
Via/tramo Sub-tramo | Trafico actual Sector 2.3

M-50 Ramal de salida (ascendente) RS1.1 708 41
Via de servicio M-50 (ascendente) VS1.1 474 2
Via lateral M-50 (sentido ascendente) VL1.1 108 1
c2.1 - 0
M-50 calzada 2 (descendente) C2.2 5.018 0
C2.3 6.462 36

M-50 Ramal de incorporacion (descendente) Ri 2.2A 790 36
Rl 2.2B 1.444 36
Via de servicio M-50 (descendente) VS2.3 710 2
Via lateral M-50 (descendente) VL2.1 664 3
M-509_01 549 2
M-509 (ascendente) M-509_02 1.182 2
€S _VL2.1 1.266 0
M-509_E1 84 2
M-509 (descendente) M-509_E2 1.396 2
CS M-509 777 0

Villa_01.1 619 119

Villa_01.2 488 19

Villa_01.3 488 31

Villa_02 488 41

- ) Villa_03 564 41

Carretera de Villanueva del Pardillo Villa_04 630 38
Villa_EO 716 7

Villa_E1 949 48

Villa_E2 989 48

Villa_E3 1.268 25

Tabla 45. Trdfico actual y adicional en los tramos de estudio en HPM.

Via/tramo Sub-tramo Trafico actual | Tréfico adicional sector 2.3
S1 S2 S1 S2
Guada_S.1 300 588 0 100
X Guada_S.2 300 588 3 50
Avenida Guadarrama
Guada_S.3 535 573 60 76
Guada_N - - 60 76
Avenida Doctor Marafién | Av. Marafién | 432 668 75 69

Tabla 46. Trdfico actual y adicional en los tramos de estudio en HPM

. - Trafico adicional
Via/tramo Sub-tramo | Tréfico actual Sector 2.3
Cl1.1 5.444 54
M-50 calzada 1 (ascendente) Cl1.2 4,128 0
C1.3 - 0
M-50 Ramal de salida (ascendente) RS1.1 1.119 54
Via de servicio M-50 (ascendente) VS1.1 391 3
Via lateral M-50 (sentido ascendente) VL1.1 454 2
Cc2.1 - 0
M-50 calzada 2 (descendente) C2.2 4.309 0
C2.3 5.372 37
M-50 Ramal de incorporacién (descendente) Rl 2.2A 571 37
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’ s Trafico adicional
Via/tramo Sub-tramo | Trafico actual Sector 2.3

RI 2.2B 1.063 37
Via de servicio M-50 (descendente) VS2.3 659 1
Via lateral M-50 (descendente) V2.1 305 2
M-509_01 346 3
M-509 (ascendente) M-509_02 1.432 3
CS_vL2.1 1.520 0
M-509_E1 88 1
M-509 (descendente) M-509_E2 1.087 1
CS M-509 594 0

Villa_01.1 493 145

Villa_01.2 672 39

Villa_01.3 672 72

Villa_02 672 45

) : Villa_03 732 45

Carretera de Villanueva del Pardillo Villa_04 304 20
Villa_EO 1.065 4

Villa_E1 763 58

Villa_E2 775 58

Villa_E3 1.020 22

Tabla 47. Trdfico actual y adicional en los tramos de estudio en HPT.

Via/tram Sub-tram Trafico actual | Trafico adicional sector 2.3
A up-tramo g T s2 s1 52
Guada_S.1 344 432 0 116
. Guada_S.2 344 432 4 53

Avenida Guadarrama

Guada_S.3 457 663 66 91
Guada_N - - 66 91
Avenida Doctor Marafién | Av. Marafién | 640 548 90 75

Tabla 48. Trdfico actual y adicional en los tramos de estudio en HPT

Via/tramo Sub-tramo | Trafico futuro HPM | Trafico futuro HPT
Cl.1 4.259 5.498
M-50 calzada 1 (ascendente) C1.2 3.385 4,128
C1.3 - 0
M-50 Ramal de salida (ascendente) RS1.1 749 1.173
Via de servicio M-50 (ascendente) VS1.1 476 394
Via lateral M-50 (sentido ascendente) VL1.1 109 456
c2.1 - 0
M-50 calzada 2 (descendente) C2.2 5.018 4.309
c2.3 6.498 5.409
M-50 Ramal de incorporacion (descendente) Ri2.27 826 608
RI 2.2B 1.480 1.100
Via de servicio M-50 (descendente) VS2.3 712 660
Via lateral M-50 (descendente) VL2.1 667 307
M-509_01 549 348
M-509 (ascendente) M-509_02 1.184 1.435
CS_vL2.1 1.268 1.523
M-509 (descendente) M-509_E1 84 88
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Via/tramo Sub-tramo | Trafico futuro HPM | Trafico futuro HPT

M-509_E2 1.398 1.088

CS M-509 779 595

Villa_01.1 619 493

Villa_01.2 607 817

Villa_01.3 507 711
Villa_02 519 744
Villa_03 605 777

Carretera de Villanueva del Pardillo

villa_04 671 849
villa_EO 754 1.105
villa_E1 956 767
villa_E2 1.037 833
villa_E3 1316 1.078

Tabla 49. Trdfico futuro en los tramos de estudio en HPM y HPT

s

§ Via/t Sub-t Trafico futuro HPM | Tréfico futuro HPT
g ia/tramo ub-tramo s1 52 5 52
3 Guada 51 | 300 688 344 | a8
o Avenida Guad Guada_S.2 303 638 348 485
g venidabuadarrama T ada s3 | 595 649 523 754
£ Guada_N 60 76 66 91
;% Avenida Doctor Marafién | Av. Marafién 507 737 730 623
E

% Tabla 50. Trdfico futuro en los tramos de estudio en HPM 'y HPT

g

L ) Sub- Tréfico futuro HPM Trafico futuro HPT
s g Via/tramo

53 tramo S1(norte) | S2(sur) | S1(norte) | S2(sur)
£5 T11 66 108 82 98
52 Viario itarior T12 16 83 64 60
Q%’ iario interior futuro T3 3 23 32 14
RS (Tramo 1)

85 T1.4 0 12 11 4
8% T15 - - - -
§1:£ T2.1 10 64 13 81
gE Viario interior 22 31 67 52 71
QE iario interior futuro 123 2 a1 34 14
2% (Tramo 2)

ig T2.4 1 19 13

<5 T2.5 0 9 8 3
o3

g5 T3N.1 64 - 94 -
§ﬁ Viario interior fut T3N.2 5 - 35 -
g iario interior futuro — 0 . 7 -
39 (Tramo 3 norte)

33 T3N.4 2 - 7 N
i E T3N.5 - - - -
é% Viario interior fut T3S.1 - 34 - 14
é g 1ario interior tuturo T35.2 N 5 N 1
I8 (Tramo 3 sur) 353

%% Viario interior futuro T4.1 100 - 108 -
cE (Tramo 4) T4.2 21 - 35 -
%% Viario interior futuro 15.1 46 47 58 39
5 (Tramo 5) T5.2 46 85 117 44
e Viario interior futuro T6.1 14 39 22 27
52 Pagina 99 de 133 www.tma-e.com
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, Sub- Trafico futuro HPM Trafico futuro HPT
Via/tramo
tramo S1 (norte) S2 (sur) S1 (norte) S2 (sur)

(Tramo 6) T6.2 11 62 13 67

T7.1 4 26 15 12

Viario interior futuro T7.2 11 20 10 12

(Tramo 7) T7.3 26 5 8 19

T7.4 26 2 7 22

T8.1 1 6 7 2

L T8.2 0 4 4 1

Viario interior futuro 183 1 1 3 0
(Tramo 8)

T8.4 1 1 0 7

T8.5 3 0 1 7

Viario interior futuro T9.1 - 5 - 3

(Tramo 9) T9.2 - 2 - 5

Viario interior futuro T10 2 - 1 -

Viario interior futuro L - 4 - !

(Tramo 11) T112 3 - /

T11.3 - 2 - 8

Viario interior futuro T12.1 2 - 3 -

(Tramo 12) T12.2 0 - 2 -

Viario interior futuro T13.1 0 - 0 -

(Tramo 13) T13.2 2 - 0 -

tramos como para las intersecciones.

TRAMO C1.1

situacion actual (capitulo 6.5)

Carga adicional total

6.5. RESULTADOS DEL ANALISIS DE LA M-50

Tabla 51. Trdfico futuro en los tramos del viario interior del sector 2.3

6.4. ANALISIS DE LA CARGA ADICIONAL SOBRE LA RED VIARIA DE CONEXION

adicional que recibiria cada uno de esos tramos en HPM y HPT debido al desarrollo del sector 2.3.

(entradas HPM y salidas HPT para unos casos, o salidas HPM y entradas HPT para otros casos).

Llegados a este punto, se han identificado ya cudles son los tramos implicados y cual seria la carga

La atencidn se centra en las franjas horarias en las que los tramos de estudio recibirian mayor carga de

trafico adicional de acuerdo a la combinacidn de itinerarios y franjas horarias mas desfavorables

La metodologia empleada para el andlisis de los tramos es la descrita en el capitulo 5.3, tanto para los

Los pardmetros de la via y los pardmetros de la demanda son los mismos que en el analisis de la
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HPM  HPT
Carga adicional (veh/h) 41 54
Carga adicional (veh ligeg/h) | 44 59

Resultados
V (velocidad media .
( Densidad
. Ici esperada)
Escenario HPM 1/c NS
(veh/h/c) mi/h km/h veh veh
lig/mi/c lig/km/c

Actual 4.922 0,68 67,75 109,0 24,2 15,0 C
Puesta en Servicio 5.137 0,71 66,95 107,8 25,6 15,9 C
P. Servicio + Sector 2.3 5.182 0,72 66,78 107,5 25,9 16,1 D

P. Servicio + 20 6.838 0,95 56,49 90,9 40,4 25,1

P. Servicio + 20 + Sector 2.3 6.882 0,96 56,11 90,3 40,9 25,4

Tabla 52. Resultados del andlisis de la situacion futura, tramo C1.1 HPM
V (velocidad media .
( Densidad
, Ici esperada)
Escenario HPT 1/c NS
(veh/h/c) mi/h km/h veh veh
lig/mi/c lig/km/c

Actual 6.193 0,86 61,34 98,7 33,7 20,9 D

Puesta en Servicio 6.464 0,90 59,43 95,6 36,3 22,5

P. Servicio + Sector 2.3 6.509 0,90 59,10 95,1 36,7 22,8

P. Servicio + 20 8.604 1,19 37,73 60,7 76,0 47,2

P. Servicio + 20 + Sector 2.3 8.648 1,20 37,15 59,8 77,6 48,2

Tabla 53. Resultados del andlisis de la situacion futura, tramo C1.1 HPT
Comentarios

En la situacién actual el tramo presenta en HPM un nivel de servicio C (NS C) y en HPT un nivel de
servicio D (NS D). En la situacion con desarrollo del sector 2.3, en HPM se pasa de un nivel de servicio
NS Ca un NS D, pero tal y como se observa, en el afio de puesta en servicio el NS esta en el limite entre
un nivel de servicio y otro; por lo que ese cambio de nivel de servicio estaria relacionado con el

incremento tendencial del trafico. En ambos casos las condiciones de circulacion son estables.

Los cambios que se prevén en el nivel de servicio no son consecuencia del desarrollo del sector 2.3,
sino del incremento tendencial del trafico. Como consecuencia de ese incremento tendencial de
trafico, en el afo horizonte se tiene un NS E en HP y NS F en HPT, condiciones de circulacion inestable

y forzada, respectivamente.
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TRAMO C2.3
Carga adicional total

HPM  HPT
Carga adicional (veh/h) 36 37

Carga adicional (veh ligeg/h) | 39 40

Resultados
V (velocidad media .
( Densidad
. Ici esperada)
Escenario HPM 1/c NS
(veh/h/c) . veh veh
mi/h km/h , i ,
lig/mi/fc lig/km/c
Actual 7.541 1,05 49,98 80,4 50,3 31,2
Puesta en Servicio 7.871 1,09 46,48 74,8 56,4 35,1
P. Servicio + Sector 2.3 7.910 1,10 46,05 74,1 57,3 35,6
P. Servicio + 20 10.477 1,46 9,04 14,6 386,1 239,9
P. Servicio + 20 + Sector 2.3 10.516 1,46 8,35 13,4 419,8 260,8
Tabla 54. Resultados del andlisis de la situacion futura, tramo C2.3HPM
V (velocidad media .
( Densidad
. Ici esperada)
Escenario HPT 1/c NS
(veh/h/c) mi/h km/h veh veh
lig/mi/c lig/km/c
Actual 6.111 0,85 61,88 99,6 32,9 20,5 D
Puesta en Servicio 6.378 0,89 60,05 96,6 354 22,0
P. Servicio + Sector 2.3 6.417 0,89 59,77 96,2 35,8 22,2
P. Servicio + 20 8.490 1,18 39,18 63,1 72,2 44,9
P. Servicio + 20 + Sector 2.3 8.529 1,18 38,69 62,3 73,5 45,7
Tabla 55. Resultados del andlisis de la situacion futura, tramo C2.3 HPT
Comentarios

En la situacidn actual el tramo presenta en HPM un nivel de servicio F (NS F) y en HPT un nivel de
servicio D (NS D); los cambios que se prevén en el nivel de servicio no son consecuencia del
desarrollo del sector 2.3, sino del incremento tendencial del trafico. Como consecuencia de ese
incremento tendencial de trafico, en el afio horizonte se tiene un NS F tanto en HPM como en HPT,

condiciones de circulacion forzada.
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Tabla 56. Resultados del andlisis de la situacion futura tramo RS1.1 HPM

TRAMO RS1.1
Carga adicional total
HPM HPT
Tramo previo Ramal salida Tramo posterior Tramo previo Ramal salida Tramo posterior
Cl.1 RS1.1 C1.2 Cl.1 RS1.1 C1.2
| adicional (veh/h) 41 41 0 54 54 0
| adicional (veh lig eq/h) 44 44 0 59 59 0
Resultados
Zona de influencia de divergencia
. li2 | 1120 l12q | Ir12max Dr
Escenario HPM - . 5
(veh lig | (veh lig | (veh lig | I/Imax (veh lig/mi) (veh |NS
/h/c) | /h/c) | /h/c) lig/km)
Actual 3.733 3.733 0,85 35,4 22,0 D
Puesta en Servicio 3.896 3.896 0,89 36,8 22,9 ‘
P. Servicio + Sector 2.3 3.941 3.941 4.400 0,90 37,2 23,1
P. Servicio + 20 5.186 5.186 1,18 47,9 29,7 F ‘
P. Servicio + 20 + Sector 2.3 | 5.230 5.230 1,19 48,3 30,0 F ‘

NS

Zona de influencia de divergencia
1 li201 /] D

Escenario HPT 12__|0120 laza | Ri2max R

(veh lig | (veh lig | (veh lig | I/Imax (veh lig/mi) (veh
/h/c) | /h/c) | /h/c) lig/km)

Actual 4.648 4.648 1,06 42,6 26,5
Puesta en Servicio 4.851 4.851 1,10 44,4 27,6
P. Servicio + Sector 2.3 4910 4.910 4.400 1,12 44,9 27,9
P. Servicio + 20 6.457 6.457 1,47 58,2 36,2
P. Servicio + 20 + Sector 2.3 | 6.516 6.516 1,48 58,7 36,5

Tabla 57. Resultados del andlisis de la situacion futura tramo RS1.1 HPT
Comentarios

En la situacidn actual el tramo presenta en HPM un nivel de servicio D (NS D) y en HPT

condiciones de circulacién forzada.

ramal.

un nivel de

servicio E (NS E); los cambios que se producen prevén en el nivel de servicio no son consecuencia del
desarrollo del sector 2.3, sino del incremento tendencial del trafico. Como consecuencia de ese

incremento tendencial de trafico, en el afio horizonte se tiene un NS F tanto en HPM como en HPT,

En una divergencia, un nivel de servicio F (NS F) indica que se forman colas en el tronco y en el
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

TRAMO RI2.2B
Carga adicional total
HPM HPT
C2.2 RI2.2B €23 C2.2 RI2.2B (2.3
| adicional (veh/h) | O 36 36| 0 37 37
| adicional (veh ligeg/h) | O 39 39| 0 40 | 40
Resultados
Zona de influencia convergencia
. I RMAX I R12MAX D R
Escenario HPM
(veh lig | (veh lig | I/Imax (veh lig/mi) (veh |NS
/h/c) | /h/c) lig/km)
Actual 5.239 1,14 38,9 24,2
Puesta en Servicio 5.469 1,19 39,5 24,5
P. Servicio + Sector 2.3 5.508 4.600 1,20 39,7 24,7
P. Servicio + 20 7.777 1,69 44,9 27,9
P. Servicio + 20 + Sector 2.3 | 7.816 1,70 54,8 34,0

Tabla 58. Resultados del andlisis de la situacion futura, tramo RI2.2B HPM

Zona de influencia convergencia
, Irmax | Ir1zmax Dr
Escenario HPT
(veh lig | (veh lig | I/Imax (veh lig/mi) (veh | NS
/h/c) | /h/c) lig/km)

Actual 4,184 0,91 30,9 19,2 D
Puesta en Servicio 4.367 0,95 31,3 19,5 D
P. Servicio + Sector 2.3 4.407 4.600 0,96 31,6 19,6 D

P. Servicio + 20 5.813 1,26 35,4 22,0

P. Servicio + 20 + Sector 2.3 | 5.853 1,27 43,7 27,1

Comentarios

condiciones de circulacién forzada.

ramal.

Tabla 59. Resultados del andlisis de la situacion futura, tramo RI2.2B HPT

En la situacion actual el tramo presenta en HPM un nivel de servicio F (NS F) y en HPT un nivel de
servicio D (NS D); los cambios que se producen prevén en el nivel de servicio no son consecuencia del
desarrollo del sector 2.3 sino del incremento tendencial del trafico. Como consecuencia de ese

incremento tendencial de trafico en el afio horizonte se tiene un NS F tanto en HPM como en HPT,

En una divergencia, un nivel de servicio F (NS F) indica que se forman colas en el tronco y en el
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

NUDO M-50

Las dos pesas que forman parte del nudo de enlace de la M-50 con la M-509 se analizan cada una de
manera independiente, como se ha mencionado anteriormente, con SIDRA; a las matrices iniciales se
les afiada el incremento de trafico debido al desarrollo del sector 2.3 y se obtienen los resultados que

se muestran en los puntos siguientes.

Pesa 1

El nivel de servicio global de la pesa 1, en la situacion futura es favorable, tanto en HPM (NS A) como
en HPT (NS A), como se observa en las figuras siguientes (resultados SIDRA, también para cada uno de

los carriles de acceso a la glorieta).

Approaches Intersection
East MNorth MNorthwest West
LOS A A B B A

Cra. Villanueva.. dilc

Colour code based on Level of Service

| S— [——— ]
LOSA LOSB Losc LOSD LOSE LOSF

Figura 53. Niveles de servicio pesa 1 en HPM, situacion futura (fuente: resultados de SIDRA-
INTERSECTION 9.1 PLUS)
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Approaches Intersection
East North Northwest West
LOs ) B B A A

O, Villanueva.. dilo

Colour code based on Level of Service

B 0O EEm S | -
LOS A LOSE LosSC LOS D LOSE LOSF

Figura 54. Niveles de servicio pesa 1 en HPT, situacion futura (fuente: resultados de SIDRA-
INTERSECTION 9.1 PLUS)

Pesa 2

El nivel de servicio global de la pesa 2, en la situacion futura es favorable, tanto en HPM (NS A) como
en HPT (NS A), como se observa en las figuras siguientes (resultados SIDRA, también para cada uno de

los carriles de acceso a la glorieta).
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Approaches Intersection
South East West
L35 B A A A

Ora. Vilarueva dilla

Cra. Villanuesa.. il

Colour eode based on Level of Service
I [ S S S -
LOSA LOSB LOSC LOS D LOSE LOSF

Figura 55. Niveles de servicio pesa 2 en HPM, situacion futura (fuente: resultados de SIDRA-
INTERSECTION 9.1 PLUS)
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Approaches
South East Wiest

Los E A A A

Intersaction

. Vilznueva.dilia

Chra Villanuea. il

Colour code based on Level of Service

N -
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Figura 56. Niveles de servicio pesa 2 en HPT, situacion futura (fuente: resultados de SIDRA-
INTERSECTION 9.1 PLUS)

INTERSECCION 1

Tras el desarrollo del sector, la glorieta de la interseccion 1, a efectos de calculo pasa a ser una glorieta

de cuatro patas. Los resultados que se obtienen son los siguientes:

HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas al | b1 | c1 |d1|Totalsalidas

Al 4 196 | 49 |0 149

B1 147| 0 |1.265|45 1.457

C1 18 |541| 4 19 582

D1 0|20| 14 | O 34

Tabla 60. IMH segun los 15 minutos mds cargados (veh/h). Situacion futura. Interseccion 1. HPM
laborable.
Pagina 108 de 133 www.tma-e.com
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas al | b1 | c1 |d1|Total salidas
Al 08| 9|0 97
B1 138| 0 |998 |56 1.191
(ox} 27 |751| 4 |39 820
D1 010|510 14
Tabla 61. IMH segun los 15 minutos mds cargados (veh/h). Situacion futura. Interseccion 1.
HPTlaborable.
Entrada | Salida|Qccor| Qs |Qecor| qa X d |NS
Al al 930 | 169 | 976 149 |10,15| 9,4 |
B1 bl 28 657 | 1.914 {1.457|0,76 12,6
C1 cl 102 |1.332| 1.670 | 582 |0,35]| 8,3 |
D1 dl 464 64 | 1543 | 34 |0,02| 7,4 T
idad, demora y niveles de servicio. Situacion futura. Interseccion 1. HPM laborable
Entrada | Salida|Qccor| Qs |Qecor| qa X d |NS
Al al 744 | 164 | 1.194 | 97 |0,08| 8,3 |\
B1 b1 | 25 [ 849 |1.873 [1.191]0,64/10,2] B |
C1 cl 101 |1.015| 1.745 | 820 |0,47| 8,9 |
D1 | d1 | 609 | 95 |1.368] 14 [0,01] 77 [N

favorables en HPM y en HPT.

INTERSECCION 2

resultados que se obtienen son los siguientes:

Tabla 63. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion futura. Interseccion 1. HPT laborable

Tras el desarrollo y puesta en funcionamiento del sector 2.3, la interseccidn presentard en HPM un
nivel de servicio global B (NS B) y en HPT un nivel de servicio global A (NS A), mismo nivel de servicio
(NS A) que presentaran cada uno de los tramos de accesos a la glorieta, salvo el acceso B1 en la hora

punta de mafiana y de tarde (NS B). Las condiciones de circulacion en esa intersecciéon serian

Tras el desarrollo del sector, la glorieta de la interseccién 2, sigue siendo una glorieta de cinco. Los

HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas a2 |b2| c2 | d2 | e2 |Total entradas
A2 0 1212192 | 52 277
B2 12 |0 | 5 8 | 24 49
c2 213 |52 15 | 180|537 997
D2 267|76(221| 0 |124 688
E2 32 |40|415|1 20| O 507
Tabla 64. IMH segun los 15 minutos mds cargados (veh/h). Situacion futura. Interseccion 2. HPM
laborable.
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

HPM laborable Salidas (veh/h)

Entradas a2 |b2| c2 | d2 | e2 | Total entradas
A2 4 |12(162|136| 20 334
B2 4 (0|20 12 20 56
C2 137 |48 | 54 | 116|460 815
D2 18124 |187| 32 | 124 548
E2 28 |40|614| 48| O 730

Tabla 65. IMH segtn los 15 minutos mds cargados (veh/h). Situacion futura. Interseccion 2.
HPTlaborable.
Entrada | Salida | Qc cor | Qs [Qecor| qa | x d |NS
A2 a2 625 | 0| 979 |277|0,28(10,1| B
B2 b2 958 | 0| 702 |49 |0,07|10,5| B
C2 c2 386 |75|1.632 |997|0,61(/10,6| B
D2 d2 448 | 0 | 1.127 |688|0,61|13,1| B
E2 e2 303 | 0| 1.247 |507|0,41| 9,8 “
Tabla 66. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion futura. Interseccion 2. HPM laborable

Entrada | Salida | Qccor| Qs |Qecor| qa | x d |NS
A2 a2 586 0 | 1.012 |334|0,33|10,3| B
B2 b2 636 | 12| 968 | 56 |0,06]| 8,9
Cc2 c2 311 |121|1.709 [815|0,48]| 9,0
D2 d2 654 | 92 | 940 |548|0,58|14,0( B
E2 e2 384 | 52 |1.172 {730(0,62|13,0( B

Tabla 67. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion futura. Interseccion 2. HPT laborable
Comentarios

Tras el desarrollo y puesta en funcionamiento del sector 2.3, la interseccion presentara en HPM y en
HPT un nivel de servicio global B (NS B), mismo nivel de servicio (NS B) que presentaran cada uno de

los tramos de accesos a la glorieta, salvo los accesos:
= En HPM: acceso E1 (NS A)
= En HPT: acceso B2 y C2 con NS A.
Las condiciones de circulacion en esa interseccion serian favorables tanto en HPM como en HPT, con
un nivel de servicio global B (NS B).
INTERSECCION 3

Tras el desarrollo del sector 2.3 la interseccidn en T pasa ser una interseccién en Cruz, puesto que uno
de los viarios que la forman tiene continuidad dentro del sector. Los resultados que se obtienen son

los siguientes:
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ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas a3 | b3 | c3 |d3 | Total entradas
A3 - 1263|128 - 291
B3 574 | - - |66 640
Cc3 42 116 | - | - 57
D3 35 (57| -] - 92
Tabla 68. Intensidades horarias previstas tras el desarrollo del sector 2.3. interseccion 3, HPM
laborable
HPM laborable Salidas (veh/h)
Entradas a3 | b3 | c3 |d3| Total entradas
A3 - 1272]148] - 420
B3 390 - - |81 471
c3 43 | 20 | - - 63
D3 36 62| - | - 98
Tabla 69. Intensidades horarias previstas tras el desarrollo del sector 2.3. interseccién 3, HPT
laborable
Movimiento | Movimiento | Iprior C Imov
uesscol e no prioritario | prioritario (v,::h/h) (veh/h) | (veh/h) e e | s
i i A3b3 263
(CC'S\/)'E?;%‘Z:‘C’;Z”° C3b3 s = 725 16 002 | 101 | B
i . A3b3 263
(ch\’/)'r(g;r';f;lifg;'(’ C3a3 B3a3 574 782 41 005 | 99
D3a3 35

Tabla 70. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion futura

. Interseccion3. HPM laborable.

Movimiento | Movimiento | Iprior (o Imov
Acceso al cruce . Lo Imov/C | d (s NS
no prioritario | prioritario | (veh/h) | (veh/h) | (veh/h) / (s)
C. Virgen del Rosario A3b3 272
(C3). Giro derecha C3b3 D3b3 = 712 20 0,03 10,2 B
A3b3 272
C. Virgen del Rosario
(C3). Giro izquierda C3a3 B3a3 390 908 43 0,05 9,2
D3a3 36

Tabla 71. Capacidad, demora y niveles de servicio. Situacion futura. Interseccion3. HPT laborable.

Comentarios

Tras el desarrollo y puesta en funcionamiento del sector 2.3, la interseccion presentara en los tramos

de acceso unos niveles de servicio AY B (NS Ay NS B):

= NS B, para el giro a la derecha desde la calle Virgen del Rosario, tanto en HPM como en HPT.

* NSA, para el giro a la izquierda desde la calle Virgen del Rosario, tanto en HPM como en HPT.
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Las condiciones de circulacion en esa interseccion serian favorables tanto en HPM como en HPT, con

NS A para el giro a la izquierda, y NS B para el giro a la derecha.
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6.6. RESULTADOS DE LA CARGA ADICIONAL SOBRE EL VIARIO INTERIOR DEL SECTOR

Una vez estimado el trafico adicional que puede esperarse sobre los tramos de estudio, es posible

determinar su funcionamiento, evaluando con ello el impacto del desarrollo del sector2.3 sobre la red

é viaria interior.

E El viario interior consta, generalmente, de un carril por sentido de circulacidn, salvo el viario de borde
]

é que conectaria los cuatro sectores (calle Arco de Poniente) con dos carriles por sentido de circulacion.
% Los vehiculos circularian en general a una velocidad de 30 km/h, salvo en el viario de borde antes
gr indicado con una limitacién de velocidad de 50 km/h. La capacidad del ese viario interior del sector se
% ha establecido en 1.000 veh/h/carril.

£

§ IMH futura (veh/h) 1/C futura

é sub. HPM HPT Capacidad HPM HPT

E Via/tramo s1 S2 s1 s2 | total (veh/h s1 S2 s1 S2
© tramo

;E (norte) | (sur) | (norte) | (sur) (norte) | (sur) | (norte) | (sur)
2 T1.1 66 108 82 98 1.000 0,07 0,11 0,08 0,10
g “g Viario interior T1.2 46 83 64 60 1.000 0,05 0,08 0,06 0,06
28 futuro (Tramo T1.3 3 43 32 14 1.000 0,00 | 0,04 | 0,03 | 0,01
<< 1) T1.4 0 12 11 4 1.000 000 [001[ 001 | 000
<8 T1.5 - - - - 1.000 - - - -

§ },% T2.1 10 64 13 81 1.000 0,01 0,06 0,01 0,08
§§ Viario interior T2.2 31 67 52 71 1.000 0,03 0,07 0,05 0,07
% % futuro (Tramo T2.3 2 41 34 14 1.000 0,00 0,04 0,03 0,01
g 2) T2.4 1 19 13 6 1.000 0,00 | 002 | 001 | 001
% f; T2.5 0 9 8 3 1.000 0,00 0,01 0,01 0,00
3F T3N.1 64 - 94 - 2.000 0,03 - 0,05 -
ik Viario interior | T3N.2 5 - 35 - 2.000 0,00 - 0,02 -

§ ‘El futuro (Tramo T3N.3 0 - 7 - 2.000 0,00 - 0,00 -
g5 3 norte) T3N4 | 2 - 7 - 2.000 000 | - | 000 | -
g2 T3N.5 - - - - 2.000 0,00 - - -
g g Viario interior T3S.1 - 34 - 14 2.000 0,00 0,02 - 0,01
% E futuro (Tramo T3S.2 - 5 - 1 2.000 0,00 0,00 - 0,00
i 3 sur) 1353 | - - - - 2.000 - - - -

E § Viario interior T4.1 100 - 108 - 1.000 0,10 - 0,11 -
2% futuro (Tramo | 74.2 21 - 35 - 1.000 0,02 - 0,04 -

§ g Viario interior T5.1 46 47 58 39 1.000 0,05 0,05 0,06 0,04
é S futuro (Tramo T5.2 46 85 117 44 1.000 0,05 0,09 0,12 0,04
% g Viario interior T6.1 14 39 22 27 1.000 0,01 0,04 0,02 0,03
%E futuro (Tramo T6.2 11 62 13 67 1.000 0,01 0,06 0,01 0,07
E% Viario interior T7.1 4 26 15 12 1.000 0,00 0,03 0,02 0,01
g E futuro (Tramo T7.2 11 20 10 12 1.000 0,01 0,02 0,01 0,01
g3 7) 17.3 26 5 8 19 1.000 003 |001] 001 | 002
ES
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IMH futura (veh/h) 1/C futura
sub. HPM HPT Capacidad HPM HPT
Via/tramo s1 S2 S1 s2 | total (veh/h s1 S2 S1 S2
tramo

(norte) | (sur) | (norte) | (sur) (norte) | (sur) | (norte) | (sur)
— T7.4 26 2 7 22 1.000 0,03 | 0,00 | 001 | 0,02
— T8.1 1 6 7 2 1.000 0,00 | 001 | 001 | 0,00
— Viario interior 78.2 0 4 4 1 1.000 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
futuro (Tramo T8.3 1 1 3 0 1.000 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
8) 18.4 1 1 0 7 1.000 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,01
T8.5 3 0 1 7 1.000 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,01
Viario interior T9.1 - 5 - 3 1.000 - 0,01 - 0,00
futuro (Tramo T9.2 - 2 - 5 1.000 - 0,00 - 0,01

Viario interior T10 2 - 1 - 1.000 0,00 - 0,00 -
Viario interior T11.1 - 4 - 1 1.000 - 0,00 - 0,00
futuro (Tramo T11.2 - 3 - 7 1.000 - 0,00 - 0,01
11) T11.3 - 2 - 8 1.000 - 0,00 - 0,01

Viario interior | T12.1 2 - 3 - 1.000 0,00 - 0,00 -

futuro (Tramo | T12.2 0 - 2 - 1.000 0,00 - 0,00 -

Viario interior T13.1 0 - 0 - 1.000 0,00 - 0,00 -

futuro (Tramo | T13.2 2 - 0 - 1.000 0,00 - 0,00 -

Tabla 72. Relacién I/C en el viario interior

Todos los tramos del viario interior tienen una relacién 1/C favorable, por debajo de 0,60 que

corresponde a un nivel de cogestion 1.

La relacién 1/C es inferior a 0,60 en todos los tramos del viario interior, con un valor maximo de 0,11
en los tramos T1.1 y T4.1. La relacién 1/C es muy baja (<0,20) en todos los tramos, de manera que
disponen de capacidad remanente para albergar el posible incremento de trafico interior,
esperablemente reducido, debido al sector colindante (sector 2.4), basandose en la intensidad de los

tramos mas cargados y la capacidad tedrica del viario.

7. RESUMEN Y CONCLUSIONES

El presente Estudio de Trafico se ha realizado sobre la propuesta de Plan Parcial de Ordenacion del
sector PP 2-3 “Arroyo del Arcipreste” del Plan General de Majadahonda (Madrid). En él se analiza el

impacto que tendra el desarrollo del sector sobre el tréfico de la red existente y futura.

Se incluye, también, un primer calculo aproximado de los viajes producidos por los restantes sectores
del Arco de Poniente, asi como su traduccién en trafico en vehiculo privado, siendo los resultados una
aproximacién inicial en funcién de la informaciéon disponible (pardmetros determinados en el
planeamiento general) y se espera varien cuando se disponga de la ordenacién pormenorizada de cada

uno de ellos, que deberd dar lugar a estudios mds amplios y precisos.
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Este estudio de tréfico y capacidad incluye un estudio de los niveles de servicio en la red de carreteras
afectada por la puesta en servicio del sector: Red de Carreteras del estado (M-50), Red de Carreteras
de la Comunidad de Madrid (M-509) y viario local municipal; incluyendo especificamente el analisis en

hora punta, ademas de analizar la incidencia de los enlaces afectados.

En el estudio de Transporte y Movilidad, realizado también por esta consultora, se ha descrito y
analizado la situacién actual de la movilidad en el municipio de Majadahonda, y en el entorno del
ambito, concretamente en la zona de transporte en la que se localiza el sector. Se ha incluido,

también, un breve analisis de la movilidad en los otros sectores que conforman el Arco de Poniente.

Las condiciones de movilidad en sector 2.3 y en su entorno, abordadas en el Estudio de Transporte y
Movilidad, condicionan los calculos de produccién de viajes en el presente estudio de Trafico y
Capacidad, y, por tanto, su traduccién en viajes en vehiculo privado. A partir de ellas se establece,
también, el porcentaje de uso de cada una de las conexiones con la red principal para una posterior

asignacion de tréfico a la red.

En el presente estudio de Trafico y Capacidad se ha analizado previamente la situacion actual de las
caracteristicas y funcionamiento de la red viaria preexistente y con la que tendra conexidn la futura
red interior del sector 2.3. A dia de hoy algunos tramos de esta red presentan problemas de

funcionalidad, principalmente los conectados a la M-50:

= El tramo basico de autovia en sentido ascendente, y previo a una divergencia, presenta en
HPM un nivel de servicio C (NS C) y en HPT un nivel de servicio D (NS D). Las condiciones de
circulacion en ese tramo son estables en HPM y aceptables (circulacion de densidad

elevada, aunque estable) en HPT.

= El tramo basico de autovia en sentido descendente, tras una convergencia, presenta en HPM
un nivel de servicio F (NS F) y en HPT un nivel de servicio D (NS D). Las condiciones de
circulacién en ese tramo son forzadas en HPM (intensidad superior a la capacidad de la via)

y en HPT son aceptables (circulacién de densidad elevada, aunque estable).

= La divergencia, sentido ascendente, presenta en HPM un nivel de servicio D (NS D) y en HPT
un nivel de servicio E (NS E). En una divergencia, un nivel de servicio D (NS D) indica que se
empiezan a producir flujos de trafico inestables en la zona de influencia; y un nivel de
servicio E (NS E) indica que las inestabilidades que se producen en el flujo de trafico pueden

afectar virtualmente a todos los conductores.

* La convergencia, sentido descendente, presenta en HPM un nivel de servicio F (NS F) y en

HPT un nivel de servicio D (NS D). En una convergencia, un nivel de servicio D (NS D) indica
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que se empiezan a producir flujos de trafico inestables en la zona de influencia; y un nivel

de servicio F (NS F) indica que se forman colas en el tronco y en el ramal.

En el analisis de la situacion actual no se observan problemas de funcionalidad en los demas tramos

de la red (viario local municipal y las glorietas que forman el nudo de enlace de la M-50 con la M-509),

con niveles de servicio favorables en todos los casos.

Tras analizar las condiciones actuales de trafico en el entorno, previas al desarrollo del sector, se ha
procedido a estimar el trafico producido por el sector. El calculo de produccién de trafico se ha
realizado estableciendo unas hipdtesis en funcion de la ubicacion del sector, atendiendo a los
resultados de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad y de la propuesta de ordenacion, y su posterior
distribucion y asignacidn sobre el viario; Unicamente, para evaluar sus repercusiones ambientales

(emisiones atmosféricas, ruido, energia y contribucién al CC).

En el analisis de la situacion futura se observan problemas de funcionalidad en algunos los tramos
de la M-50 debidos al incremento tendencial del trafico. El trafico adicional debido al desarrollo del
sector 2.3 y resto de sectores del Arco de Poniente en su definicion general no modifica dicha

funcionalidad.

Los tramos del viario local municipal y las glorietas que forman el nudo de enlace de la M-50 con la
M-509 no presentarian problemas de funcionalidad, con niveles de servicio favorables en todos los

casos.

Tal y como prevé el planeamiento general, el sector se desarrollara de modo independiente al resto de
sectores que componen el citado “Arco de Poniente”. La evaluacion que se realiza en este estudio ha
hecho alusion a los esperables efectos acumulativos y sinérgicos con el resto de sectores hasta donde

las_determinaciones del planeamiento general permiten prever y sin un criterio limitativo, por

responder el sector a una iniciativa de ordenacién pormenorizada legitima y pionera en el conjunto.

El resto de sectores, en su posible futuro desarrollo y dentro de sus respectivos procesos de
Evaluacion Ambiental Estratégica, deberan realizar igualmente una evaluacion pormenorizada de
sus efectos ambientales, pudiendo profundizar en los efectos acumulativos y sinérgicos que en este

estudio se apuntan.

Madrid, diciembre 2025
TMA, S.L.
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IDENTIFICADORES

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

ANEXO

ANEXO

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

I.  EQUIPO REDACTOR

Este trabajo ha sido redactado por el siguiente equipo:

Director de los trabajos

Guillermo Garcia de Polavieja. Arquitecto, Urbanista (UPM). Especialista en Ciudad y Medio

Ambiente (UPM)

Técnicos especialistas

M2 Begoiia Abeso Nse Mangue. Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos por la UPM.

Especialidad de Transportes, Territorio y Urbanismo.

Rodrigo Avilés Lopez. Arquitecto (UPM). Especialista en trafico.

Il. INSTRUMENTACION Y SOFTWARE

En los aforos de trafico se han empleado los siguientes equipos:

2 juegos completos del sistema MIOVISION Scout Connect Video, incluyendo pértigas,

fijaciones, unidad de monitor - bateria y camara.

1 juego completo del sistema MIOVISION Scout Explore.

UMV DJI Mavic Mini Il

Software de analisis de redes PTV VISUM Expert 2021 (SP 1-7).

Software de andlisis de glorietas SIDRA-INTERSECTION 9.1 PLUS.
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ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

—— PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
. MAJADAHONDA (MADRID)
— ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
—_— ANEXO Ill. AFOROS
— NUDO M-50
Aforos de 12 minutos sin expandir
Aforos martes mafiana

%’» Tramos tronco y ramales hacia las glorietas

£ c1.1 c1.2 RS1.1 Vs1.1 VL1.1
3 Hora

= L (P |Total| L | P |Total| L | P |Total| L | P |Total| L | P | Total
g 08:00-08:15 | 748 | 48 | 796 |614 (38| 652 |134|10| 144 [31|31| 31 [3131]| 31
[ 08:15-08:30 | 543 |35 | 578 44328 471 [100| 7 | 107 {31|31| 31 [3131]| 31
g 08:30-08:45 | 646 | 41 | 687 496 35| 531 |150| 6 | 156 {31 |31| 31 [31|31| 31
g 08:45-09:00 | 759 | 48 | 807 |606 |42 | 648 |153| 6 | 159 [31|31| 31 [3131]| 31
b Hora VL2.1 VL2.2 vs2.3 RI2.2A RI2.2B c2.2 c2.3
g L|P|Total | L|P| Total|L| P| Total |L|P| Total |L| P| Total | L| P| Total | L] P Total
i 08:00-08:15

3 08:15-08:30 Congestion

£ 08:30-08:45 8

23 08:45-09:00

§ £ Pesa 1

53

o &

3¢ Horg  |M-509_E2-M-509_01| M-509_E2 - Villa_EO | M-509_E2 - RI2.2A

23 L[ P] Total [L[P] Total [L[P] Total

8 08:00-08:15

CE 08:15-08:30 y

25 Congestion

8§35 08:30-08:45

5% 08:45-09:00

83

gf Horg | VL2:2-M-509_01 | VL2.2 - Villa_EO | VL2.2 - RI2.2A

G L|pP| Total [L|P] Total [L[P] Total

g3 08:00-08:15

273 08:15-08:30 .

a¢c Congestion

38 08:30-08:45

<3 08:45-09:00

i £

23

BE

e

£8 Horg | V52.3-M-509_01| VS2.3 - Villa_EO | V52.3 - RI2.2A

SE L[ P]| Total [L|P]| Total [L]P] Total

Eg 08:00-08:15

Eg 08:15-08:30 Congestion

g3 08:30-08:45 ¢

g& 08:45-09:00

52 Pagina 118 de 133 www.tma-e.com
SE

88




DOCUMENTO

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS
OTROS DATOS

Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 119 de 139

IDENTIFICADORES

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

] PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “"ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
| MAJADAHONDA (MADRID)
— ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
= Hora | Villa_04 - M-509_01 Villa_04 - Villa_EO | Villa_04 - Ri2.2A
— L] pP]| Total [L|P]| Total |L]P] Total
— 08:00-08:15
1 08:15-08:30 Congestion

08:30-08:45
] 08:45-09:00
. Hora CS M-509 CS-vL2
H L[P|Total|L]P]Total
g 08:00-08:15
é 08:15-08:30 Congestion
3 08:30-08:45
P 08:45-09:00
£
§ Pesa 2
é Hora RS1.1- Villa_0O4 | RS1.1 - VS1.1 | RS1.1-VL1.11 | RS1.1 - Villa_E1
E L |P| Total |L|P | Total | L |P|Total | L | P| Total
§ 08:00-08:15| 58 | 4 62 0|0 0 14 |3 17 62 |3 65
g 08:15-08:30| 56 | 3 59 0|0 0 312 5 41 | 2 43
g 08:30-08:45| 97 | 4 101 (10 1 8 |1 9 44 | 1 45
E 08:45-09:00 | 79 | 3 82 1|0 1 17 |1 18 56 | 2 58
_u Hora | Villa EO - Villa_04 | Villa £0 - VS1.1 | Villa EQ - VL1.1] Villa EO - Villa_E1
8% L|P| Total | L |P| Total |L|P| Total | L |P | Total
E% 08:00-08:15| 0 | O 0 54 |0 54 210 2 194 | 2 196
g% 08:15-08:30| 0 | O 0 38 |2 40 50 5 126 | 4 130
E,E 08:30-08:45| 0 | O 0 42 10 42 1|0 1 120 | 3 123
gg 08:45-09:00| 0 | 1 1 27 |0 27 6|2 8 126 | 4 130
§§ Hora | Villa 03 - Villa_04| Villa 03 - VS1.1 | Villa 03- VL1.1 | Villa 03 - Villa_E1
RE L |P| Total | L |P| Total |L|P| Total | L | P Total
g 08:00-08:15| 51 | 4 55 49 2| 51 |41 5 0|0 0
%,ﬁi 08:15-08:30| 51 | 6 57 48 | 0 48 410 4 0|0 0
g; 08:30-08:45| 86 | 2 88 63|3| 66 |61 7 0|0 0
%g 08:45-09:00| 66 | 2| 68 |47 |2| 49 |4|1] 5 |10 1
% g Aforos martes tarde
I
33
g% Tramos tronco y ramales hacia las glorietas
€5
% § Hora C1.1 C1.2 RS1.1 VSs1.1 VL1.1
a3 L |P|Total| L | P |Total| L |P|Total| L |P|Total| L |P|Total
%% 17:00-17:15|895|49| 944 |706|45| 751 [189|4| 193 |86(3| 89 |80|3| 83
;é 17:15-17:30 {855 |43 | 898 [638|41| 679 |217|2| 219 |69|3| 72 |98|3| 101
%% 17:30-17:45 | 970 | 51|1.020 | 729 |47 | 775 |241|4| 245 |71|1| 72 |89|2| 91
.§§ 17:45-18:00 (799 (41| 840 |566 (36| 602 [233|5( 238 (79|1| 80 [86|2| 88
e s
ES
;é Pagina 119 de 133 www.tma-e.com
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IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO
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Péagina 120 de 139
— PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “"ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
= MAJADAHONDA (MADRID)
— ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
—_— Hora vi2.1 vi2.2 Vs2.3 RI2.2A RI2.2B c2.2 c2.3
—_— L |P|Total | L (P|Total| L |(P|Total| L |(P|Total| L (P|Total| L | P |Total| L | P | Total
— 17:00-17:15 |68 2| 70 |49|2| 51 |124|6| 130 |103|3| 106 |226|5| 231 |727|46| 773 | 953 |51 |1.004
————— 17:15-17:30 |85 |5| 90 |65[3| 68 |82 |4| 86 |116|0| 116 |199|1| 200 |652|42| 694 | 851 |43 | 894
17:30-17:45 |59 |3 | 62 |47|2| 49 |112|5| 117 | 66 |0| 66 |157|1| 158 |682|44| 725 | 839 |45| 883
17:45-18:00 |83 |0| 83 |67|0| 67 |111|4| 115 | 97 |3| 100 |188|5| 193 |694 |44 | 738 |882|49| 931
Pesal
é Hora M-509_E2 - M-509_01 | M-509_E2 - Villa_EO | M-509_E2 — RI2.2A
3 L | P Total L P| Total | L | P | Total
2 17:00-17:15| 0 | © 0 116 | 1| 117 1|0 1
g 17:15-17:30| O 0 0 119 | 1 120 210 2
z 17:30-17:45| 1 | © 1 83 |0 83 1|0 1
E 17:45-18:00| O 0 0 77 1 78 1|0 1
% Hora VL2.2 - M-509_01 | VL2.2 - Villa_EO0 | VL2.2 - RI2.2A
E L |P| Total | L |P| Total | L |P | Total
§ 17.00-17:15| O 0 0 10| 0 10 3912 41
§ 17:15-17:30| 20 | 2 22 01| 11 |35|0| 35
E 17:30-17:45| 12 | 1 13 6 |1 7 29|0| 29
E 17:45-18:00| 19 | O 19 710 7 41 10| 41
g% Hora VS52.3 - M-509_01 | VS2.3 - Villa_EO0 | VS2.3 - RI2.2A
§§ L | P| Total L |[P| Total |L | P | Total
E% 17:00-17:15| 74 | 3 77 49 | 3 52 110 1
£5 17:15-17:30[ 70 [3 | 73 [9 [1] 10 [3]0[ 3
%E 17:30-17:45| 92 | 3 95 20 | 2 22 0|0 0
gg 17:45-18:00 | 77 | 3 80 31|1| 32 [3]|0]| 3
3% Villa_04 - M-509_01 | Villa_04 - Villa_EO | Villa_04 - RI2.2A
IE Hora
RE L P | Total L|P Total L | P| Total
g 17:00-17:15| 127 |1 128 310 3 62 1| 63
§§ 17:15-17:30 | 135 0 135 0|0 0 76 | 0 76
g; 17:30-17:45| 160 | O 160 8|0 8 36 (0| 36
%% 17:45-18:00| 170 | 1 171 1|0 1 52 (3| 55
I CSM-509 | Cs-VL2
3 Hora
TE L |P| L |P]|P|Total
%é 17:00-17:15 | 123 |2|125|19|0| 19
e 17:15-17:30 | 83 1] 84 [20]2]| 22
23 17:30-17:45| 91 |1| 92 |12|1| 13
3s 17:45-18:00 | 91 2| 93 [16]0| 16
g8
E% Pesa 2
e s
ES
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PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Hora RS1.1- Villa_0O4 | RS1.1 - VS1.1 | RS1.1-VL1.11 | RS1.1 - Villa_E1

L |P|Total |L|P|Total | L |P| Total | L | P| Total
17:00-17:15| 86 |0 86 2|0 2 44| 1| 45 57 |3 60
17:15-17:30| 98 |0 98 110 1 47 |1 48 71 |1 72
17:30-17:45| 119 |0| 119 |1]|0 1 5712 59 64 |2 66
17:45-18:00| 134 [0 | 134 |2 |0 2 511 52 46 | 4 50

Hora Villa EO - Villa_04 | Villa EO - V51.1 | Villa EO - VL1.1 | Villa EO - Villa_E1
L|P Total L |P| Total | L |P | Total L P | Total
17:00-17:15| 1 | O 1 43 |0 43 201 21 112 | 4 116
17:15-17:30| 2 | O 2 37 |0 37 2511 26 105 | 2 107
17:30-17:45| 1 | O 1 35|0 35 14 |0 14 76 |3 79
17:45-18:00| 1 | O 1 39|10 39 18 |0 18 68 |2 70
Hora Villa 03 - Villa_04 | Villa 03 - VS1.1 | Villa 03- VL1.1 | Villa O3 - Villa_E1
L P| Total | L [P | Total | L |P| Total | L | P Total
17:00-17:15| 112 | 2 114 41 | 3 44 16 |1 17 0|0 0
17:15-17:30| 109 | 2 111 313 34 26 |1 27 0|0 0
17:30-17:45| 92 1 93 35 (1 36 18 |0 18 0|0 0
17:45-18:00| 88 | 4 92 38 (1 39 17 |1 18 0|0 0
Aforo de referencia. Miércoles manana
Tramos tronco y ramales hacia las glorietas
C1.1 C1.2 RS1.1 VS§1.1 VL1.1
Hora
L |P|Total| L | P |Total| L | P |Total|L| P |Total| L | P | Total
11:00-11:15|591 |39| 589 |457|29| 486 |134|10| 103 [2|20| 4 134 (10| 103
11:15-11:30 678 |44 | 701 |578|37| 615 |100| 7 86 2|12 2 100| 7 86
11:30-11:45|675|39| 664 |525|33| 558 [150| 6 | 106 [3|15| 2 150 6 | 106
11:45-12:00 | 778 |46 | 740 |625|40| 665 [153| 6 | 75 |2|27| 4 |153|6 | 75
Hora ViL2.1 viL2.2 Vs2.3 RI2.2A RI2.2B c2.2 c2.3
L |P|Total| L |P|Total| L |P|Total| L |P|Total| L | P |Total| L | P |Total| L | P | Total
11:00-11:15|49|6| 55 |43|6| 49 |64|3| 67 |70|6| 76 |126|10| 136 |448 (29| 477 |574|39| 613
11:15-11:30|59|7| 66 |50|6| 56 |71|4| 75 |72|6| 78 [127| 9 | 136 |460|29| 489 |587 (38| 625
11:30-11:45|84|2| 8 [68(2| 70 |75|7| 82 [69|1| 70 |122| 5 | 127 |538|34| 572 |660|39| 699
11:45-12:00 |69 |0| 69 |53|0| 53 [69|2| 71 |65|2| 67 |[126| 7 | 133 |514 (33| 547 |640|40| 680
Pesal
Hora M-509_E2 - M-509_01 | M-509_E2 - Villa_EO | M-509_E2 — RI2.2A
L P Total L P Total L|P Total
11:00-11:15| O 0 0 49 | 0 49 310 3
11:15-11:30| O 0 0 67 | 2 69 0|0 0
11:30-11:45| 2 0 2 55 1 56 110 1
11:45-12:00| O 0 0 71 | 3 74 310 3
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IDENTIFICADORES

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

VL2.2 - M-509_01 | VL2.2 - Villa_EO | VL2.2 - RI2.2A
Hora ™= "I [ Total | L |P| Total | L | P| Total
11:00-11:15| 3 | O 3 162 18 [24|4]| 28
11:15-11:30| 8 | 1 9 11 (3| 14 [31]2]| 33
11:30-11:45 | 15 | 0 15 |15[1| 16 |[38|1] 39
— 11:45-12:00 | 16 | O 16 9 (0| 9 |28|0| 28
Hora VS2.3 - M-509_01 | VS2.3 - Villa_EO | VS2.3 - RI2.2A
L |P| Total | L |P| Total | L |P | Total
11:00-11:15 | 39 | 3 42 |22]0| 22 [3]|o| 3
11:15-11:30 [ 39 |4 | 43 [30|/0| 30 |2]|0| 2
11:30-11:45 | 50 | 6 56 [23|1] 24 |2]0| 2
11:45-12:00| 46 | 1| 47 |17|1| 18 |6|0| 6

Pagina 122 de 133
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=

5 vora | Villa_04 - M-509_01 | Villa_04 - Villa_EO| Villa_04 - Ri2.2A
g L |P| Total |L | P | Total L | P| Total
3 11:00-11:15| 65 | 5 70 3]0 3 20 [2] &

: 11:15-11:30| 72 | 5 77 50 5 94| 43

g 11:30-11:45| 87 | 8 95 oo 0 280 28

£ 11:45-12:00] 93 | 5 98 1]o0 1 28|2] 30

%

£

5o vora LCSM-509 | cs-vi2

£ L|P|L|P|P|Total

5g 11:00-11:15 |56 |4 | 60| 6 |[0| 6

&g 11:15-11:30] 55| 3[58] 9 [1]| 10

g8 11:30-11:45 |53 4 |57 |16 | 0| 16

82 11:45-12:00 | 61| 5|66 16| 0| 16

w £

8¢ Pesa 2

o Hora | RS11-Villa_04| RS1.1-Vs1.1|RS1.1 - VL1.11| RS1.1 - Villa_E1
gz L |P| Total |L|P| Total | L |P| Total | L | P| Total
L 11:00-12:15] 48 [5| 53 [o]o| o [36]2] 38 [45|5]| 50
gg 11:15-11:30| 59 |4 | 63 [1|o] 1 |s1|1]| 52 [37]5] 42
£8 11:30-11:45| 53 |9 62 [1|o] 1 |4s]|o| 45 [43]6]| 49
58 11:45-12:00| 70 |4 | 74 [2|o] 2 |s9|3| 62 [40|5]| 45
g:

§(§ Hora | Villa EO - Villa_04 | Villa EO - V1.1 Villa £O - VL1.1 | Villa EO - Villa_E1
i E L|P]| Total | L |P|Total | L |P| Total | L | P]| Total
g8 11:00-11:15| 1 | 0 1 200 20 [14a|0] 14 [55]2] 57
e 11:15-11:30| 0 | O 0 311 32 [o 2] 112 [72]2] 74
Io

<3 11:30-11:45| 0 | O 0 171 18 [13]1] 14 |63 [3] 66
i 11:45-12:00| 1 | 1 2 33/0| 33 [17]1] 18 |67 |a| 7
i
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DOCUMENTO

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 123 de 139

IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

INTERSECCION 1

Aforos martes mafiana

Aforos martes tarde

Hora Villa O3 - Villa_04 | Villa 03 - VS1.1 | Villa 03- VL1.1 | Villa O3 - Villa_E1
L |P| Total | L |P| Total | L |P| Total | L | P Total
11:00-11:15| 57 | 3 60 19 |4 23 6|1 17 0|0 0
11:15-11:30| 59 | 4 63 32|6| 38 21 (1| 22 00 0
11:30-11:45| 57 | 7 64 29 |3 32 18|11 19 0|1 1
11:45-12:00| 50 | 3 53 39 |3 42 25 (0 25 0|0 0
Hora Alal Alb1 Alcl
L|P| Total | L |P| Total | L |P| Total
08:00-08:15 1|0 1 23 |1 24 1011 11
08:15-08:30 |00 0 15(1 16 18|11 19
08:30-08:45 |00 0 4212 44 710 7
08:45-09:00 2|0 2 14 |2 16 14 |1 15
09:00-09:15 |00 0 18|0 18 8|0 8
09:15-09:30 |00 0 12 (0 12 510 5
09:30-09:45 |00 0 12 |1 13 4|0 4
09:45-10:00 0|0 0 16 |1 17 6|0 6
Hora Blal Bi1b1 Blc1
L |P| Total | L |P| Total | L |P| Total
08:00-08:15 32(1 33 010 0 279 |5| 284
08:15-08:30 |28|1 29 010 0 173|8| 181
08:30-08:45 |33]|1 34 010 0 1742 | 176
08:45-09:00 |26|3 29 010 0 208 |1| 209
09:00-09:15 |42|1 43 010 0 201|1| 202
09:15-09:30 |503 53 0|0 0 2772 | 279
09:30-09:45 |31]|2 33 010 0 231|3| 234
09:45-10:00 |29|1 30 0|0 0 201|1| 202
Hora Clal Clb1 Clcl
L|P| Total L |P| Total | L |P| Total
08:00-08:15 410 4 1152 117 110 1
08:15-08:30 |32 5 135|5| 140 |0 |1 1
08:30-08:45 1(0 1 1792 | 181 010 0
08:45-09:00 |5(1 6 1312 | 133 0|0 0
09:00-09:15 9|0 9 152 (2 154 4 (0 4
09:15-09:30 |50 5 9 |3 93 210 2
09:30-09:45 50 5 89 |1 90 4 (0 4
09:45-10:00 |60 6 103 (2| 105 010 0
Hora Alal Alb1 Alcl
L|P| Total | L | P | Total | L |P| Total
17:00-17:15 (0|0 12 1113 4 4 0

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

Pagina 123 de 133

www.tma-e.com

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 3875412 KH8EE-R8KGE-1AV44 1369926EBAE8A23D18B1E3F73A7C408518CB623F) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de

verificacion puede comprobar la validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://sede.majadahonda.org/portal/verificarDocumentos.do?




DOCUMENTO

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

o
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MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

Aforos miércoles maiiana

Hora Alal Albl Alcl
L|P| Total | L |P | Total | L |P| Total
17:15-17:30 (0|0 22 0 |22 2 012 0
17:30-17:45 0|0 22 0|22 1 011 0
17:45-18:00 (0|1 21 1122 5 015 0
18:00-18:15 0|0 0 23| 2 25 10|10 10
18:15-18:30 (0|0 0 26| 1 27 510 5
18:30-18:45 (0|0 0 16| 1 17 510 5
18:45-19:00 (0|0 0 17| 0 17 910
Hora Blal Bi1b1 Bicl
L|P| Total | L |P| Total | L |P| Total
17:00-17:15 13]1 14 010 0 185|2| 187
17:15-17:30 30|11 31 0|0 0 2213 224
17:30-17:45 42 |0 42 0|0 0 14412 | 146
17:45-18:00 (202 22 0|0 0 144 (0| 144
18:00-18:15 21|11 22 0|0 0 14512 | 147
18:15-18:30 18 |0 18 110 1 1852 | 187
18:30-18:45 10(1 11 110 1 1670 167
18:45-19:00 121 13 0|0 0 1561 | 157
Hora Clal Clb1 Clc1
L |P| Total L |P| Total | L |P| Total
17:00-17:15 6 (0 6 198 (3| 201 110 1
17:15-17:30 6 (0 6 158 |3 161 110 1
17:30-17:45 (38 |0 38 183|3| 18 |0 |0 0
17:45-18:00 47 | 3 50 1511 152 410 4
18:00-18:15 20| 0 20 2161 | 217 510 5
18:15-18:30 2|0 2 1911 192 310 3
18:30-18:45 410 4 187 |1 188 110 1
18:45-19:00 3|0 3 220(0| 220 |0 |0 0
Hora Alal Albl Alcl
L|P| Total | L |P| Total | L |P| Total
08:00-08:15 |00 0 9 |1 10 15|0| 15
08:15-08:30 1(0 1 252 27 810 8
08:30-08:45 |00 0 132 15 710 7
08:45-09:00 0|0 0 18 |1 19 910 9
09:00-09:15 |00 0 131 14 6|0 6
09:15-09:30 |00 0 16 |0 16 510 5
09:30-09:45 |00 0 8 |1 9 6|0 6
09:45-10:00 0|0 0 16 |1 17 310 3
Hora Blal Blb1 Blci
L|P| Total | L |P| Total | L |P| Total
08:00-08:15 39|1 40 010 0 238 |4 | 242
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DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS

Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44
Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

Péagina 125 de 139
= PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 "ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
== MAJADAHONDA (MADRID)
— ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
— — Blai Bib1 Bicl
— L|P| Total | L |P| Total | L |P| Total
— 08:15-08:30 |29/0| 29 |o|o| o [197]a| 201
———— 08:30-08:45 |14]1] 15 [1]o] 1 [221]6| 227
08:45-09:00 |36]1] 37 [o]o] o [236]5] 241
09:00-09:15 |41]1] 42 [o o[ o [194[2] 196
09:15-09:30 |17|1] 18 [o |o| o [1s9]8| 167
09:30-09:45 |10]0] 10 [o o] o [173]6] 179
. 09:45-10:00 |3|o] 3 Jofo] o [75]1] 76
B Cla1 C1b1 Clc1
< Hora
3 L|P| Total | L |P| Total | L |P| Total
P 08:00-08:15 |3]|0| 3 [116|6| 122 |0 |0]| O
£ 08:15-08:30 |4]|0| 4 [193]s| 198 [1[1] 2
g 08:30-08:45 |4|0| 4 [133]2] 135 [2 0] 2
g 08:45-09:00 |7]0| 7 [132]1] 133 [2]0] 2
s 09:00-09:15 |6|0| 6 |126]2] 128 |2 [0o| 2
< 09:15-09:30 [5]0| 5 |96 |4] 100 |4 [0] 4
s 09:30-09:45 |40 4 J106]4] 110 [2 0] 2
g 09:45-10:00 |o|o| o [39]1] 40 [3]o] 3
£
E Aforos miércoles tarde
£
£ Alal Alb1 Alcl
S g Hora
g2 L|P| Total | L | P| Total | L |P| Total
B 17:00-17:15  |0]0] o0 |20 1] 21 [7]o| 7
£ 17:15-17:30 |1]o] 1 J11]1] 12 9o 9
2% 17:30-17:45  [1]o] 1 [1o]1] 11 [5]0] 5
it 17:45-1800 |o]o] o [17]2] 19 [10]o| 10
eg 18:00-18:15 |0]0| 0 |23|1] 24 [6|0] 6
82 18:15-18:30 |[0j0| O |14|/0| 14 [9]0| 9
5t 1830-18:45 |0|1]| 1 |16|1| 17 |4 |o| 4
e 18:45-19:00 |0jo] o0 |8 |o| 8 [3[1] a4
g
83
o8 Hora Blal B1b1 Bic1
24 L |P| Total | L |P| Total | L |P| Total
F 17:00-17:15  |16]1] 17 |o]o| o [178]5| 183
€5 17:15-17:30  |14[1] 15 |1 |0| 1 [174[3] 177
gs 17301745 |18[1| 19 [1 o] 1 [149]0] 149
g 17:45-18:00 |13[o] 13 | 1]o| 1 [142]1] 143
iE 18:00-18:15 |15]1] 16 |o]o| o [183]2] 185
22 18:15-18:30 |18[1] 19 [o]o| o [1s0[o| 150
ie 18:30-1845 |14]1] 15 [o]o| o [167]|2] 169
£ 18:45-19:00 |4 ]1] 5 Jo]o|] o [|75]o] 75
28
88
g8 Cla1 C1b1 Clc1
8o Hora
sg L|P| Total | L |P| Total | L |P| Total
e 17:0017:15 |3 ]o| 3 [185]3] 188 [3 [0]| 3
]
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DOCUMENTO IDENTIFICADORES

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 126 de 139

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

www.tma-e.com

———— PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
—— MAJADAHONDA (MADRID)
— ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
= Clal C1b1 Clcl
Hora
] L |P| Total L |P| Total | L |P| Total
— 17:1517:30 | 40| 4 |175|7] 182 [1]1] 2
= 17:30-1745 | 5]0| 5 |183|3] 18 |0 0| o
17:4518:00 |3 |1| 4 |186|4| 190 [4[o] 4
— 18:00-18:15 | 3 |0 3 176 2| 178 |0 |0| ©
= 18:15-18:30 |3 |0o| 3 |147|1] 148 |2 |0| 2
18301845 | 60| 6 |18]0| 182 [2]0o] 2
. 18:45-19:.00 |2 |o| 2 75 o] 75 |2 o] 2
3 INTERSECCION 2
3 Aforos martes mafiana
s Hora A2a2 A2b2 A2c2 A2d2 A2e2
f., L|P|Total|L|P|Total| L |P|Total| L |P|Total| L |P | Total
° 08:00-08:15 (0|0 0 [o]o] o [19]1] 20 [s]1] & [s[1] &
; 08:15-08:30|0l0] o |ofo| o [37]o] 37 [24]0] 24 |5 ]0o] &5
2 08:30-08:45|0/0| 0 |o]o] o [33]o] 33 [17]0] 17 [3]1] 4
o 08:45-00:00(0[0] o [1]1] 2 [16]o] 16 [38]0] 38 [10]2] 12
£ 09:00-09:15[0|0| o [2]o] 2 [20]0] 20 [20][2] 21 |8 |1] 9
£ 09:15-09:30[0|0| o [o]|o] o [9]o] 9 [14]o] 14 |8 2] 10
g 09:30-09:45 [0/0] o [1]o] 1 [11]o] 12 [7]o] 7 [3]2] 4
5 09:45-10:00 [0[0| o [3]o] 3 [23]o] 23 [11]2] 12 [6|2] 7
% E Hora B2a2 B2b2 B2c2 B2d2 B2e2
c8 L|P|Total |L|P|Total |L|P|Total|L|P|Total| L |P|Total
£ 08:00-08:15 [4|0| 4 [o]|o] o Jolo| o [2]0] 2 |s5]0] s
E:Z 08:15-08:30 [8|0| 8 [o]o] o [2{o] 2 [s]o] 5 [2]0] 2
g8 08:30-08:45 [4|0| 4 [o]o] o [1f[o] 1 [3]o] 3 [2]0] 2
gu 08:45-09:00(3|0| 3 [o]o] o [3]o] 3 [9lo] 9 [3]1] 4
g5 09:00-09:15[3[0| 3 [o]o] o [1][o] 1 [4lo] 4 [8]o] s
£% 09:15-09:30 [8|0| 8 [o]o] o [1]o] 1 [s]o] 5 [11]0] 12
£s 09:30-09:45 (2|0 2 [o]o] o [1f[o] 1 [3]o] 3 [3 o] 3
a2 09:45-10:00 | 1[0] 1 Jo[o] o Jofo] o Jofo] o [2]o] 2
o E
EE
é Hora C2a2 C2b2 c2c2 c2d2 C2e2
g;: L |P|Total| L |P|Total |L|P|Total| L |P|Total| L |P|Total
s 08:00-08:15 |82|1] 83 |5 |o| 5 [o|o| o |e4|0| 64 |129]6] 135
L 08:15-08:30 |65|0] 65 | 2 [o| 2 [olo| o [s1]2] 53 [81]4] 85
gf 08:30-08:45 36|0| 36 |4 |0o] 4 [o]o] o [34]o| 34 [114]3] 117
25 08:45-09:00[49|1| 50 |5 o] 5 [4]o] 4 [e0|1] 61 [107]2] 109
83 09:00-09:15[50[1| 51 [9[o] 9 [2]o] 2 [a3]o| 43 [106]0] 106
a3 09:15-09:30 | 73|0] 73 [12]0] 12 [s]o| s [35]o] 35 [161]0] 161
23 09:30-09:45 |61 (2| 63 |7 [o] 7 [3]o] 3 [24]0| 24 [146]3] 149
E“ 09:45-10:00 |52 |0| 52 |8 o] 8 [3]1] 4 [21]2] 23 [132]0] 132
e s
£8
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DOCUMENTO IDENTIFICADORES

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

Péagina 127 de 139
————— PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “"ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
== MAJADAHONDA (MADRID)
— ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
— D2a2 D2b2 D2c2 D2d2 D2e2
] Hora
—_— L |P|Total | L |P|Total| L |P|Total |L|P|Total| L |P | Total
—— 08:00-08:15|26|1| 27 |3 |0| 3 |39|1| 40 |0|o| 0 |1 |0] 1
| 08:15-08:3034 (1| 35 |1 (0| 1 |36|0| 36 |(0|/O| O |8 1| 9
08:30-08:45 |16|1| 17 |6 |1| 7 |44|0| 44 |0|0o| 0 |6 |1| 7
08:45-09:00|25|0| 25 |4 |0| 4 |40|0| 40 [0|0| O |3 |0| 3
09:00-09:15 |46|0| 46 [12|0| 12 |55|1| 56 |1|0| 1 |13|1]| 14
09:15-09:30 31 (1| 32 |6 (0| 6 |28|0| 28 |0|o| O |7 |1| 8
09:30-09:45 |16|0| 16 |0 |0| 0 |12|0| 12 |0|lO| O |4 |1]| 5
‘3” 09:45-10:00 |19|0| 19 |3 |0| 3 |18|1| 19 |0|O| O |3 |2]| 5
g Hora E2a2 E2b2 E2c2 E2d2 E2e2
z L|P|Total| L (P|Total| L |P|Total |L|P|Total |L|P|Total
£ 08:00-08:15|3|1| 4 |1|0| 1 |64|1| 65 [1]|0| 1 |0|O| O
g 08:15-08:30|6|1| 7 |5|1| 6 |68|(5| 73 (31| 4 |0|0| O
¢ 08:30-08:45|2|1| 3 |8 |0| 8 |98|2| 100 [2]|0| 2 |1|0| 1
e 08:45-09:00 |3|2| 5 |10|0| 10 |71|5| 76 |6|1| 7 |1|0| 1
£ 09:00-09:15 |8 |0| 8 |11|0| 11 |83|3| 8 |[1|0| 1 |0|0O| O
s 09:15-09:30 |4|0| 4 |11|1| 12 |48|3| 51 (2|1 3 |0|0O| O
g 09:30-09:45 |4|1| 5 |2|0| 2 |71|2| 73 |[0|1| 1 |0|O| O
£ 09:45-10:00|6|1| 7 |8 |0| 8 |69|3| 72 |4|1| 5 |o|o| O
g Aforos martes tarde
I Hora A2a2 A2b2 A22 A2d2 AZe2
é‘% L[P|Total|L|P[Total| L [P|Total| L [P|Total| L |[P]Total
53 17:00-17:15
55 17:15-17:30 i
g€ Accidente
53 17:30-17:45
cg 17:45-18:00
8e 18:00-18:15|1|0| 1 |[3|0| 3 |20|0| 20 |9 |0o| 9 |8 1] 9
ge 18:15-18:30 |0 (0| 0 |1]|0| 1 |26|0| 26 |25|0| 25 |17|0| 17
hE 18:30-18:45|2|0| 2 |4|0| 4 |33|0| 33 |27|0| 27 |6 |1| 7
§§ 18:45-19:00 |1 (0| 1 |3|0| 3 |28|0| 28 [34|0| 34 |4 |1] 5
a3
gs B2a2 B2b2 B2c2 B2d2 B2e2
32 Hora
<5 L|P|Total L|P‘Total L|P|Total L|P‘Total L|P|Total
g8 17:00-17:15
go 17:15-17:30 ,
§5 Accidente
3 17:30-17:45
<3
mE 17:45-18:00
s
EE 18:00-18:15|1|0| 1 |o|o| O |1|0| 1 |5|0| 5 |4|0| 4
gé 18:15-18:30|0|0| 0 |0|0| O |2|0| 2 |2]|0| 2 |[3]|0| 3
<2 18:30-18:45|2|0| 2 |o|o| O |1|/0| 1 |3]|0| 3 |[2]0| 2
§§ 18:45-19:00|1|0| 1 |o|0| O |5/0| 5 |3|0| 3 |[5/|0| 5
88
8
52 Pégina 127 de 133 www.tma-e.com
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DOCUMENTO IDENTIFICADORES

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 128 de 139

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

Pagina 128 de 133

www.tma-e.com

C2a2 C2b2 C2c2 C2d2 C2e2
Hora
L |P[Total| L [P|Total| L [P[Total| L [P|Total| L |P|Total
17:00-17:15
17:15-17:30
Accidente
17:30-17:45
—— 17:45-18:00
= 18:00-18:15|18]0| 18 |8 |o] 8 [3]o] 3 [16]o] 16 |73 [1] 74
18:15-18:30|30|0| 30 [ 8 |1] 9 [9]o| 9 [36]1] 37 |122]0] 122
18:30-18:45 [20|0| 20 [12]0] 12 |9 |o| 9 |25|0| 25 |112]0] 112
H 18:45-19:00 | 34| 0| 34 [12]0| 12 [13]o| 13 [29]0| 29 [113]1] 114
s D2a2 D2b2 D2c2 D2d2 D2e2
= Hora
p L [P|Total| L |P|Total| L |P|Total|L|P|Total| L [P]Total
£ 17:00-17:15
3 17:15-17:30
s Accidente
¢ 17:30-17:45
s 17:45-18:00
5 18:00-18:15|28 2| 30 [10]0| 10 [26]0| 26 |o|o| o |7 0| 7
B 18:15-18:3023]0| 23 [3]o| 3 [29]0] 29 |6]0] 6 [5]1] 6
§ 18:30-18:45|41|0| 41 |9 |o| 9 [41]o| 41 [3|o| 3 [9|o| 9
£ 18:45-19:00(34|1] 35 |6 |0| 6 |46|0| 46 [8|0| 8 |12]1] 13
5
g
. Hora E2a2 E2b2 E2c2 E2d2 E2e2
§s L [P|Total| L [P[Total| L |P[Total| L [P|Total|L]P]Total
g8 17:00-17:15
53 17:15-17:30 .
%0 Accidente
88 17:30-17:45
g2 17:45-18:00
cg 18:00-18:15| 3 [3] 6 [5]0o| 5 [105][1] 106 [ 1]0] 1 [o]o] o
H 18:15-18:30| 10|0| 10 |8 [o| 8 [125{1] 126 [12]1] 13 [o|0| O
52 18:30-18:45| 6 1| 7 |7 ]o| 7 [117]{1] 118 |9 |o| 9 [o|o| o
RE 18:45-19:00| 7 0| 7 [10|o| 10 [131]0] 131 [11]1] 12 [o|0| O
<'T
Qe
g E Aforos miércoles mafiana
5 Hora A2a2 A2b2 A2c2 A2d2 A2e2
<5 L|P|Total |L|P|Total| L |P|Total| L |P|Total| L |P |Total
g,é 08:00-08:15|L|P| Total |[L|P|Total | L |P| Total P|Total | L |P|Total
gz 08:15-08:30 1|0 1 |o|o| o |19]|o| 19 |16]1] 17 |5]|1] 6
Iz 08:30-08:45 [0|0| o |1]o] 1 |30]|0| 30 |19]1] 20 |3 |0| 3
S
0 08:45-09:00 0|0 0 [2|0] 2 |44]|o| 44 |12|1] 13 |3 |0] 3
b
28 09:00-09:15 [0|0| o |3]o] 3 [21]0] 21 |20]3] 23 |12]1] 13
e 09:15-09:30[0|0| o [3|o] 3 |13|0] 13 |10|1] 11 |8 1] 9
g8 09:30-09:45 [0|0o| o |1]o] 1 |11]o| 11 [12]0] 12 [2|1] 3
3s 09:45-10:00 |[0|0| o0 |9|1] 10 |17]|0] 17 |9 o] 9 |11]|0]| 11
88
8
SE
E8
£%
s
8




DOCUMENTO

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 129 de 139

IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

Hora B2a2 B2b2 B2c2 B2d2 B2e2
L|{P|Total |L|P|Total |L|P|Total |L|P|Total| L |P |Total
08:00-08:15(4|0| 4 |(0|0| O |3|0|] 3 |3|0| 3 3 (0| 3
08:15-08:30|6|0| 6 |(0|0| O |1|0|] 1 |1|0| 1 4 10| 4
08:30-08:45(3|0| 3 |[0|0| O |1|0|] 1 |6|0| 6 2 (0| 2
08:45-09:00({3|0| 3 (0|0| O |3|0| 3 |7|0| 7 5(0| 5
09:00-09:15(3|0| 3 (0|0| O |1|0|] 1 |2|0| 2 6 (0| 6
09:15-09:30({3|0| 3 |(0|0| O |3|0| 3 |3|0| 3 |10|0| 10
09:30-09:45(3|0| 3 (0|0| O |3|0|] 3 |1|0] 1 5(0| 5
09:45-10:00(1|0| 1 |(0|0| O |0O|O| O |2|0| 2 30| 3
Hora C2a2 C2b2 C2c2 C2d2 C2e2
P|Total| L |P|Total |L|P|Total| L |P|Total| L |P|Total
08:00-08:15|78 2| 80 310 3 0|0 0 60({0| 60 |118|6| 124
08:15-08:30 (56 (2| 58 |5 (0| 5 |00l O |62|0| 62 |130|3| 133
08:30-08:45 |44 | 1| 45 6|0 6 1|0 1 48 |0 | 48 94 |4| 98
08:45-09:00 {51 (1| 52 [ 4 (0| 4 |3|0| 3 |69|1| 70 |139|4| 143
09:00-09:15|51(1| 52 [13|0| 13 |30 3 4312 45 |130|2| 132
09:15-09:30|34 (0| 34 |10(1| 11 (3]1 4 24 11| 25 |112(3]| 115
09:30-09:45 |22 |0| 22 310 3 40| 4 25(0| 25 |128 (6| 134
09:45-10:00 |22 (0| 22 710 7 62 8 19(1| 20 |136|1| 137
D2a2 D2b2 D2c2 D2d2 D2e2
Hora 1 T o [ Total | L |P|Total| L |P| Total|L|P| Total| L | P| Total
08:00-08:15|33|0| 33 110 1 4211 43 |0]|0 0 6|0 6
08:15-08:30({29|0| 29 |4 (0| 4 |45(0| 45 |0|O| O |7 (1| 8
08:30-08:45|25|1| 26 410 4 |(48|1| 49 (0|0 0 3|1 4
08:45-09:00 (18 |0| 18 |3 (0| 3 |25(0| 25 |0|0| O 101 2
09:00-09:15 |58 |0| 58 |19(0| 19 |54|0| 54 |00 0 16|0| 16
09:15-09:30 ({27 |1| 28 | 5(0| 5 |30(0| 30 |0(0O| O |10(1| 11
09:30-09:45 |14 |0| 14 110 1 2812| 30 |00 0 212 4
09:45-10:00 12 |0| 12 0| 4 |16(0| 16 |O|O| O |5 (2| 7
Hora E2a2 E2b2 E2c2 E2d2 E2e2
L|P|Total | L |P|Total| L |P|Total |L|P|Total|L|P|Total
08:00-08:15 |11 2 010 0 52(3| 55 |4|0| 4 1(0 1
08:15-08:30(3|1| 4 |4 |1| 5 |78|5| 8 [4|1| 5 |0|0|] O
08:30-08:45 3|2 5 111 12 (98|41 102 (2|0 2 0|0 0
08:45-09:00 (62| 8 50/ 5 |62|1| 63 |7(1| 8 |0f0| O
09:00-09:15|7 |1 8 10/0| 10 (83|2| 8 |[5|0 5 0|0 0
09:15-09:30 (4|0| 4 |[14|0| 14 |65|1| 66 [5|1| 6 |[1|0| 1
09:30-09:45 |4 |1 5 111 2 60(3| 63 |21 3 0|0 0
09:45-10:00(5|1| 6 |4 |0| 4 |67|5| 72 [3|1| 4 |0|0|] O
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DOCUMENTO IDENTIFICADORES

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS
OTROS DATOS

Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 130 de 139

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD
INTERSECCION 3
Aforos martes mafiana
A3b3 A3c3
Hora
L |SP|P|M|CL|Total |L|SP|P|M|CL| Total
08:00-08:15|75(1(0|0|0}| 76 [3/0|0|0]|O 3
08:15-08:30|80(2 (1|0|0| 8 |(1/0|0|0]|O 1
o 08:30-08:45 56| 0 |0|1]0| 57 [2[0]o]of0]| 2
§v 08:45-09:00|88(2 (0|2|0| 92 [(4/0|0|0]|O 4
3 09:00-09:15 70| 0 [o| 2|0 | 72 [3|o]oflo|0]| 3
% 09:15-09:30|53(1(0|1|0| 5 (3/0|0|0]|O 3
E 09:30-09:45 (28| 1 {0o|1]0| 30 [3[o]oflo|0]| 3
é‘ 09:45-10:00|33| 2 |1{2|0| 38 |2|/0 (0|00 2
e B3a3 B3c3
2 Hora
é L [SP|P|M|CL|Total |L|SP|P|M |CL|Total
3 08:00-08:15| 74 | 2 ({0|0|0O| 76 (1|0 0|0 ]| O 1
E_ 08:15-08:30| 72 |2 (01|00 | 75 ([0j0O|0O|0O]|O 0
% 08:30-08:45| 68 |3 (01|00 72 (0|1 |0|0]|O 1
L% 08:45-09:.00/ 68 |0 (0O|1|0| 69 (0|0 |O|0O]|O 0
£ 09:00-09:15 [110] 2 [o| 0| 0| 112 o] 0 [o[ 0|0 ]| O
é 09:15-09:30/ 63 |1 (0|0O|0O| 64 [0O|0O|O|0O]|O 0
55 09:30-09:45| 34 | 1 [o[ 1] 0] 36 [0]o|o[o]o] o
£y 09:45-10:00] 37 [ 1 [0 oo 38 [2]ofo]o0] 2
£ " 303 C3b3
5 o TiTsp[p[m[cLTotal |L[sP|P|M]cL] Total
g% 08:00-08:15|{1{ 0 (0|0 |0 1 2(1(0(0]|0 3
§§ 08:15-08:30(4| 0 |0|0 |0 4 |3]0|0|0|O0 3
ég 08:30-08:45|6[ 0 (0|0 |0 6 2(0(0(0]|O0 2
é% 08:45-09:00|6| 0 |0|0 |0 6 2(0(0l0]|O 2
5; 09:00-09:15|4{ 0 (0|0 |0 4 |6/0|0|0|O0O 6
g% 09:15-09:30|4| 0 |00 |0 4 2(0(0l0]|O0 2
§§ 09:30-09:45|1| 0 [o]o|o| 1 [2]|o]o|o|o]| 2
é% 09:45-10:00|5{ 0 (0|0 | O 5 110|0|0]|O0 1
% % Aforos martes tarde
::
¢ A3b3 A3c3
oE Hora
o L |[SP|P|M|CL|Total| L |SP|P|M|CL|Total
E}% 17:00-17:15|52|{ 0 |0|0 |0 | 52 |4 |0 |0|0O]|O 4
%5 17:15-17:30 (49| 2 [o| o |0 | 51 [13| 00|00 |0 | 13
§E 17:30-17:45(40| 2 |0| 0| 0O | 42 |25/ 0 (0|0 |0 | 25
23 17:45-18:00 (52| 1 [o| 1|0 | 54 |7 |o]olo|0]| 7
%é 18:00-18:15(41| 0 |0| 1|0 | 42 8(0(0l0]|O 8
33 18:15-18:30 (56| 1 1|0 |0 | 58 |20] 0 |0|l0 |0 20
SE 18:30-18:45 52| 0 [0] o[ o[ 52 [28] 0 [o[o 0] 28
°% 18:45-19:00 |64 | 1 [0| 2|0 | 67 |36 0|0|1 |0 ]| 37
ES
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DOCUMENTO

IDENTIFICADORES

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206

PP23 - Estudio de trafico

OTROS DATOS

FIRMAS

Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44
Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57

Péagina 131 de 139

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 3875412 KH8EE-R8KGE-1AV44 1369926EBAE8A23D18B1E3F73A7C408518CB623F) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de

verificacion puede comprobar la validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://sede.majadahonda.org/portal/verificarDocumentos.do?

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

Hora B3a3 B3c3
L |SP|P|M|CL|Total |L|SP|P|M |CL| Total
17:00-17:15(126| 1 (1{3 |0 | 131 (0|0 |0O|O]|O 0
17:15-17:30{ 8 |1 (0{1|0| 9 |3/0(0|0]|O 3
17:30-17:45| 74 |1 |0{3|0| 78 |10 (0|0 ]|O 1
17:45-18:00{ 69 | 3 (0|0 |0 | 72 |0|0O|0O|O]|O 0
18:00-18:15{ 99 |0 (0|2 |0 | 101 |60 |O|O]|O 6
18:15-18:30( 60 | 1 (0|1 |0 | 62 |10 |0|0O]|O 1
18:30-18:45(104| 0 (0|2 |0 | 106 |3|0|0|0O]|O 3
18:45-19:00( 92 | 1 (0|0 |0 | 93 |2/0(0|0]|O 2
Hora C3a3 C3b3
L |SP|P|M|CL|Total |L|{SP|P|M|CL|Total
17:00-17:15| 6 |0 |0|0 | O 6 1/0(0|0]|O0 1
17:15-17:30(4 |0 |0|1 | O 5 31]0(0{0]|0 3
17:30-17:45|15| 0 |0|0 |0 | 15 (7|0 |0|0O|O 7
17:45-18:00( 7 |0 |0| 0O | O 7 8/01(0|1]|0 9
18:00-18:15| 2 |0 |0|0 | O 2 |5/0(|0|0]|O0 5
18:15-18:30( 7|0 |0| 0| O 7 5/{0(0{0]|0 5
18:30-18:45| 9|0 |0|0 |0 9 |5/0(0({0]|O0 5
18:45-19:00{ 8 |0 |0|1 |0 9 5/{0(0{0]|0 5
Aforos miércoles mafiana
Hora A3b3 A3c3
L |SP|P|M|CL|Total |L|SP|P|M |CL| Total
08:00-08:15| 75 |0 (02| 0| 77 (2|0 |0|0|O 2
08:15-08:30/ 81 |1 (02|00 | 8 |1|0|0|0]|O 1
08:30-08:45| 64 |0 (0|2|0| 66 (2|0 |1|0]|O0 3
08:45-09:00102|1 (12| 0| 106 2|0 |0|0]|O 2
09:00-09:115/ 65 |0 (O|O|O| 65 [5/1(|1|0]|O0 7
09:15-09:301 38 |2 (00| 0O| 40 (1|1 |0|0]|O 2
09:30-09:45|42 |2 (0|2|0| 46 (1|0 |0|0O]|O 1
09:45-10:00| 25 |1 (0|1 |0| 27 (1|0 |0|0O]|O 1
B3a3 B3c3
Hora = T sp TP M cL| Total | L |SP| P| M| CL | Total
08:00-08:15/81 |1 (0j1|0| 8 (0|0 |0|0O]|O 0
08:15-08:30| 76 |1 (0|3 |0 | 8 (0|0 |0|0O]|O 0
08:30-08:45| 70 |1 (0|1|0| 72 |[0j0O|0O|0O|O 0
08:45-09:00| 46 |1 (00| 0O | 47 (0|0 |0|0O]|O 0
09:00-09:15/140| 0 (0|1 |0 | 141 |[O|O|0O|O|O 0
09:15-09:30, 64 |O (0|10 | 65 [0]j0O|0O|0O]|O 0
09:30-09:45| 47 |2 |0|1|0| 50 (0j0O0|0O|0O]|O 0
09:45-10:001 33 |2 (0J0|0O| 35 (0|0 |0O|O]|O 0
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DOCUMENTO

DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 132 de 139

IDENTIFICADORES

FIRMAS

ESTADO

NO REQUIERE FIRMAS

MAJADAHONDA (MADRID)
ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE

Aforos miércoles tarde

C3a3 C3b3
Hora
L|SP|P|M|CL|Total |L|SP|P|M|CL|Total
08:00-08:15(2| 0 |0|0 |0 2 |3]1(0|1]|0 5
08:15-08:30 (4| 0 (0|0 |0| 4 (4|0(0|0]|O 4
08:30-08:45|5[ 0 |1|0 |0 6 |2/0|0|0|0 2
08:45-09:00 (1| 0 |00 | O 1 |4/0|0|0|0 4
09:00-09:15(9| 0 |0|0 |0 9 |4/01|0|0]|0 4
09:15-09:30 (2|2 |0|0|0| 4 |1|0(0|0]|O 1
09:30-09:45|2|1|1|0|0| 4 |2(0(|0|0|O 2
09:45-10:00 (2| 0 |00 | O 2 |1|1|0fl0]|0 2
A3b3 A3c3
Hora
L |SP|P|M|CL|Total| L |SP|P|M |CL|Total
17:00-17:15(58| 1 |00 |0 | 59 6/0(0|]0]|O0 6
17:15-17:30|50| 1 (1(1|0| 53 |6|0 (00|00 6
17:30-17:45|56| 1 |0| 1|0 | 58 7/10(0]0]|0 7
17:45-18:00149|2 (0|0 |0 | 51 |4]|0|0|0]|O 4
18:00-18:15(33| 0|01 (0| 34 (4|0]|0|0O|O 4
18:15-18:30|43| 1 (0|4 |0 | 48 |5|0 (0|00 5
18:30-18:45(61| 0 |0|0 |0 | 61 9/0(0j0]|O0 9
18:45-19:00|64| 2 [1|1|0| 68 |11|0|0|2| 0| 13
Hora B3a3 B3c3
L |SP|P|{M|CL|Total|L|SP|P|M|CL|Total
17:00-17:15(133| 0 |0|O0O |0 | 133 |1|0|0|0O|O 1
17:15-17:30( 8 |1 (1{2|0| 8 |10 |0|0]|O 1
17:30-17:45(60 |2 (1|00 | 63 |1|0|0|0O|O 1
17:45-18:00| 68 | 3 |0[1|0| 72 (2|0 (0|00 2
18:00-18:15( 8 |1 (0|2 |0 | 91 |2|10|0|0O|O 2
18:15-18:30| 76 |1 |1{1|0| 79 (0|0 |0|0]|O 0
18:30-18:45|(64 |1 |0|2|0| 67 |00 |0O|O|O 0
18:45-19:00| 64 | 0 |0O[1|0| 65 (1|0 |0|0]|O 1
Hora C3a3 C3b3
L (SP|P|M|CL|Total |L|SP|P|M|CL|Total
17:00-17:15| 7|0 (0|0 | O 7 5{0(0[{0]|O0 5
17:15-17:30( 4 | 0 |0| 0| O 4 |2|{0|0|0]|0O 2
17:30-17:45({4 |0 (0|0 | O 4 3/1/0(0]|0 4
17:45-18:00( 5|1 |0|0| 0 6 [2/0(0|0|0O 2
18:00-18:15|{ 6 |0 (0|0 | O 6 |4|0|0|0|0O]| 4
18:15-18:30( 6 | 0 |0| 1| O 7 |4|{0|0|0|0| 4
18:30-18:45|11| 0 (0|0 |0 | 11 (2|0 (0|0 | O 2
18:45-19:00( 4 | 0 |0|0 | O 4 |2|{0|0|0]|0O 2
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DOCUMENTO IDENTIFICADORES
DA-Documento del expediente: 09_09_RE_31206
PP23 - Estudio de trafico

FIRMAS ESTADO
NO REQUIERE FIRMAS

OTROS DATOS
Cédigo para validacion: KHBEE-R8K GE-1AV44

Fecha de emision: 30 de Enero de 2026 a las 10:57:57
Péagina 133 de 139

PLAN PARCIAL DE ORDENACION DEL SECTOR 2.3 “ARROYO DEL ARCIPRESTE” DEL PLAN GENERAL DE
MAJADAHONDA (MADRID)

ESTUDIO DE TRAFICO Y CAPACIDAD

ANEXO IV. DOCUMENTACION

Se incluye copia de la siguiente documentacion:

* Ficha de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de 2018 (edM 2018) correspondiente a la zona

de transporte de Majadahonda (28080).

= Ficha de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de 2018 (edM 2018) correspondiente a la zona

de transporte 080-002 en la que se situa el dmbito del proyecto.
* Planos de la asignacién de trafico en VISUM

= Plano P-04. Ordenacién del Plan Parcial de ordenacion del sector 2.3 “Arroyo del Arcipreste”.
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IDENTIFICADORES

09_RE_31206

ESTADO

FIRMAS
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encuesta

ZONA DE TRANSPORTE Majadahonda (28080)

Majadahonda
(28080)

it

aaoz2)

LOCALIZACION Y DATOS SOCIOECONOMICOS

Grupos de edad

>65
15%

<26
3%

26-64
54%

Majadahonda

Distrito (Solo Ciudad de Madrid)

Corredor

Corredor Metropolitano A-6 (N-VI)

Corona

Coro

na Metropolitana

ZT84 Corredor C idad Madrid
Superficie (m2) 38.465.404 401.545.731 8.025.355.956
Poblacién 2017 (hab) 71.299 455.693 6.507.184
Hogares 2017 24.295 151.752 2.587.225
Uso Principal del Suelo Residen Residencial o
Plazas escolares 13.195 245.823 2.790.057
Empleo 30.449,7351 108.797,3653 1.309.488,3138
Densidad de Poblacion 0,0019 0,0011 0,0008
indice de izacion (x mil hab) 546 539 429
N° de viajes por hogar 7,70 7,46 6,13
Ratio empleo/ocupados 1,02 1,00 0,98
Edad media 39 38 4

DA-Documento del expediente: 09
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DOCUMENTO
OTROS DATOS

ANALISIS DE LA MOVILIDAD
ZT84 Corredor C idad Madrid % Titulo de Transporte Publico Utilizado en los Etapas en Transporte Publico
N° Viajes por persona 2,62 2,48 2,44 Sencillo 10 viajes Abono Tarjeta Azul Mensual Cercanias Otros
% Personas Viajan /No Viajan 91% /9% 90%/ 10% 89%/ 11% 4% 12% 82% 1% 0% 1%
Viajes origen 198.561 1.119.372 15.770.641
Viajes destino 199.273 1.121.831 15.781.352 2784 Corredor Comunidad Madrid
Viajes generados 194.221 [ 1% 1124585 [ 7% 15.802.636 | 100% Tiempo Distancia Tiempo Distancia Tiempo Distancia
Viajes atraidos 203613 | 1% 1116618 | 7% 15.749.357 | 99% APie 16 min. 0,7 Km 17 min. 0,7 Km 18 min. 0.7 Km
% Viajes Int/Ext Totales 20% / 80% 20% / 80% 18% 1 82% Transporte Publico 21 min. 11,2 Km 17 min. 0,7 Km 23 min. 8,2 Km
% Viajes Int/Ext M 6% / 94% 90% / 10% 94% | 6% Vehiculo Privado 45 min. 8,8 Km 17 min. 0,7 Km 39 min. 9,1 Km
Motivo Prioritario del Viaje Trabajo (20%) _ Compras (16%)  Trabajo (25%) _ Estudio (19%) Trabajo (20%) _ Estudio (16%) Otros 38 11,4 Km 17 min. 0,7 Km 25 min. 6,8 Km
Motivo de Atraccion Trabajo (15%) _ Compras (13%) Trabajo (19%) _ Estudio (13%) Trabajo (20%) _ Estudio (11%)
Princif i Origen-Destino: Viajes Total % Total % M % No M izad
Reparto Modal Viajes Generados/Atraidos (miles) Reparto Modal Viajes Generados/Atraidos (%) 12 relacion: Majadahonda - Majadahonda: 103.248 35% 51% 49%
2% relacion: Majadahonda - Las Rozas de Madrid: 27.284 9% 94% 6%
113123 589, 60% 3 relacién: Majadahonda - Pozuelo de Alarcon: 15.188 5% 99% 1%
M Reparto Modal Reparto Modal Transporte Publico
> . 3%
g 52 52 2925% % APie = Cercanias
H % 2 13%12% * = Transporte Pablico 18% = Metro
o - ‘e - 2 2% <m§.o”,o Privado 9
2 — ) — . A 1% Metro Ligero
<) A pie Transporte  Vehiculo Otros A pie Transporte  Vehiculo Otros 55% Otros 74% % = EMT
o Pblico Privado Pblico Privado )
E_L 14% = Urbano Otros Municipios
L Interurbanos
[ee)
I
X
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ZONA DE TRANSPORTE 080-002 (977)

LOCALIZACION Y DATOS SOCIOECONOMICOS

ANALISIS DE LA MOVILIDAD

K Majadahonda
Distrito (Solo Ciudad de Madrid)
Corredor Corredor A-6 (N-VI)
A Corona Corona Metropolitana
ZT1259 Distrito/Corredor Municipi
Superficie (km?) 2,4 1.258,5 38,5
Poblacién 2017 (hab) 9.498 589.101 71.299
Hogares 2017 3.189 201.336 24.295
Grupos de edad Uso Principal del Suelo Residencial Residencial Residencial
o B 60% 52%  54% Plazas escolares 3.556 316.964 38.965
0% ge 3% Empleo 2.236 133.130 13.195
0% 19% 450, 1 idad de Pobl (hab/km?) 3.887 468 1.854
—_— -Sa\,- - F ax- Indice de Motorizacion (x mil hab) 554 538 546
e 0% N° de viajes por hogar 10,18 7,30 7,70
<26 26-64 Ratio empleo/ocug 075 0,91 1,02
= Zona Distrito/Corredor ~ ® Municipio Edad media 42 39 39

MODOS DE TRANSPORTE PUBLICO

ZT1259 Distrito/Corredor icipi i de Transporte
N° Viajes por persona 3,42 2,49 2,62 c B Lineas
% Personas Viajan 98% 89% 91% Estaciones
Viajes origen 27.742 1.410.059 198.561 eas
Viajes destino 27.808 1.411.187 199.273 Metro Estaciones
Viajes generados 31115 | 020% 1431537 | 9% 194221 [ 1%
Viajes atraidos 24434 [ 015% 1.389.709 | 9% 203613 | 1% Metro Li Lineas
% Viajes Internos (Totales) 27% 26% 20% etro Ligero Estaciones
% Viajes Internos (M i ) 55% 13% 94% A . | 620; 621; 622; 623; 624; 625; 626; 627; 628; 629; 642; 643; 651; 652; 654; 655; 661; 685;
Motivo Prioritario del Viaje Estudio (26%) | Trabajo (12%) _ Trabajo (24%) | _ Estudio (19%) Trabajo (20%) | _Estudio (19%) o
Motivo de Atraccion Estudio (18%) _ Compras (13%) Trabajo (24%) _ Estudio (19%) Trabajo (20%) _ Compras (17%) e Urbanos 12

% Titulo Utilizado en las Etapas de Transporte Piblico Reparto Modal Reparto Modal Transporte Piblico
Sencillo 10 viajes Abono Transporte  Tarjeta Azul  Mensual Cercanias Otros 2%
1% 11% 87% 0% 0% 2% 12%
Reparto Modal Viajes Generados/Atraidos Reparto Modal Viajes Generados/Atraidos (%)
4% L —
13560 14606 14.069 5%
7.751 44% 60% 45%
2992 o sz 8%
- 493 214 - R 8% - 2% 1%
Apie Transporte Piblico Vehiculo Privado Otros Apie Transporte Publico Vehiculo Privado Otros 9% - @mes_.,._wmms ” R@ﬂo
m Generados Atraidos M Generados Atraidos APie = Transporte Publico = Vehiculo Privado = Otros = Urbano Otros Municipios Interurbanos
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RU-1
7637.7 m?

RCP-1
22571.8m*

RU-2
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;

RCL-:

2

11686.0 m?

RCL-3
13182.6 m*

N\ T-EP-2
*13304.4 m?

\
RG-EQ-1 Y

171881 m
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