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1. PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE URBANO
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1. PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE URBANO

Q El desarrollo urbano esta llevando a la desconcentracion de la poblacion y
actividad, con dos efectos sobre la movilidad:

— Aumento de las distancias y, por tanto, de la movilidad mecanizada.
— Disminucion de la densidad de poblacion y tendencia al mayor uso del
transporte privado frente al transporte publico.
O EIl desarrollo socioecondmico lleva al aumento de renta, con dos efectos sobre
la movilidad:
— Aumento de la motorizacion privada.

— Aumento de la movilidad “no obligada”.
Todo ello apunta a la mayor utilizacion del vehiculo privado.

La falta de control sobre el sistema conduce a un modelo insostenible:
— Infraestructuras y costes de inversion.
— Congestion y costes de tiempo.

— Contaminacion y costes ambientales.
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1. PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE URBANO

El circulo vicioso del transporte urbano

se elige viajar en L g Mas coches crean mas L 4 hay mas conflictos de
coche tréfico tréfico y congestion

se reduce la oferta de se reduce el uso del === disminuye la velocidad
T.P. T.P. y eficacia del T.P.

se fija la residencia en vivir en areas urbanas PSS mas contaminacion,
zonas suburbanas no es placentero ruido y accidentes

el lugar de trabajo se el acceso a los centros
traslada a los de negocio es mas
suburbios dificil
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1. PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE URBANO

. Qué es un PMUS?

d Conjunto de actuaciones para formas de desplazamiento
mas sostenibles (caminar, bicicleta y transporte
publico).

d Modos que compatibilicen el crecimiento economico, la
cohesidn social y defensa del medio ambiente.

1 Mejor calidad de vida para los ciudadanos.
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2. CARACTERISTICAS DEL AMBITO DE ESTUDIO




2. CARACTERISTICAS DEL AMBITO DE ESTUDIO. MARCO TERRITORIAL

Municipio situado en la Corona Oeste Metropolitana de la Comunidad de
Madrid y con una poblacion de 70.000 habitantes.

Limita al norte con Las Rozas, al sur con Boadilla del Monte, al este con
Villanueva de la Canada y Villanueva del Pardillo y al oeste con Pozuelo de
Alarcon y Aravaca

Situado a 20 km de Madrid por el eje de la autovia A-6.

Ubicado entre las autovias A-6 y M-50 cuenta ademas con viales como la
carretera del Plantio M-509, M-503 Villanueva de la Canada, M-516 Boadilla
del Monte, M-515 Pozuelo de Alarcéon y la carretera de Majadahonda a Las
Rozas.

Comunicado por transporte publico mediante la red de Cercanias a través de
la lineas C-7/C-10 con una estacion ubicado en la zona limitrofe este del
municipio y la red de autobuses interurbanos (18 lineas ) y urbanos (2
lineas).
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2. CARACTERISTICAS DEL AMBITO DE ESTUDIO. MARCO TERRITORIAL
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2. CARACTERISTICAS AMBITO DE ESTUDIO. MARCO SOCIOECONOMICO

FUENTES

U EDM 2004 del Consorcio Regional de Transportes de
Madrid

O INE

O Ayuntamiento

U Plan general 1997

U Trabajo de Campo: EDMO09

ZONIFICACION

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Majadahonda Zonificacién del Area de Estudio
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CARACTERIZACION

EVOLUCION DE LA POBLACION

U Mas de 70.000 habitantes

U Crecimiento poblacional desde 1998 de casi el 5% anual
frente al 2% de la CAM estando entre los 15 municipios de
mayor poblacion de la Comunidad de Madrid (179
municipios) y suponiendo alrededor del 1% de ésta

U El municipio comprende casi 25.000 hogares con un
tamafo medio familiar de 2,93 personas hogar, similar a la
media de la Comunidad de Madrid (2,88)

CARACTERIZACION

ACTIVIDAD ECONOMICA

O La renta per capita estd mas del 45% y 35% por encima
de la media de Madrid y la CAM respectivamente, siendo
uno de los municipios de nivel de renta alto de la
Comunidad

U El PIB per capita se situa en 21.500€ en el afio 2006, por
debajo de la media de la Comunidad de Madrid, indicativo
de que es un municipio de baja produccién que funciona
como ciudad dormitorio

O El ratio actual de motorizacién en Majadahonda es de
0,619 vehiculos/habitante con un crecimiento anual en los
altimos afos del 3,6% (2003-2007)
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2. CARACTERISTICAS AMBITO DE ESTUDIO. MARCO DE MOVILIDAD

VIAJES TOTALES EN DIA LABORABLE MEDIO

Viajes
atraidos

Viajes de los

1 Total
residentes

REPARTO MODAL

Viajes no mecanizados

Viajes no mecanizados

Viajes mecanizados

Viajes mecanizados

Transporte publico

Transporte publico

Vehiculo privado

Vehiculo privado

Movilidad obligada

Movilidad obligada

Movilidad no obligada Movilidad no obligada
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2. CARACTERISTICAS AMBITO ESTUDIO. PLANEAMIENTO URBANISTICO

GRADO DE DESARROLLO DEL PLAN GENERAL DE MAJADAHONDA

[ SUELO CONSOLIDADO

U Plan General de Majadahonda, 1997

B SUELO EN CONSTRUCCISN

[ SUELO SIN CONSTRUIR

ZONAS EN DESARROLLO O POR

EJECUTAR

U La zona sur de la Oliva donde se estan
desarrollando 1.084 viviendas del IVIMA.

4 El nuevo centro de 1+D en ejecucion en
el limite noroeste del municipio y que
sera un poligono comercial donde estara
ubicado un nuevo centro comercial.

U El eje de la M-503, areas de los Satélites
y Rozas Martin con unas 1.500 viviendas
y casi 27.000 m2 de equipamientos, ya
urbanizado y de préxima construccion.

U La zona oeste, en el eje del Arco de iii

Plan de Movilidad Urbana TER"‘ET
Poniente, con futuras viviendas ubicadas e Sostenible de Majadahonda | | ... areece GRADO DE DESARROLLO PGOU 1997

en la prolongacién de este eje.
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3. METODOLOGIA GENERAL DEL TRABAJO
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3. METODOLOGIA GENERAL DEL TRABAJO. ESQUEMA METODOLOGICO

Recopilacién y andlisis de la

informacién existente

Trabajo de campo
especifico

Analisis y diagndstico Modelizacion de redes y

de la situacion actual V ‘ demanda

Diagndstico de la
situacién de referencia
y tendencial

Objetivos y criterios de Escenarios futuros

Plan

Participacion ciudadana Elaboracion de Benchmarking
propuestas

Evaluacién y seleccién
de propuestas

Desarrollo del Plan

Difusiéon y concertacion

Gestion de la Movilidad
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3. METODOLOGIA GENERAL DEL TRABAJO. INFORMACION RECOPILADA

Se recoge y analiza la totalidad de la informacion existente, considerando las
fuentes siguientes:

0 Ayuntamiento

U Consorcio Regional de Transportes de Madrid

0 Comunidad Autonoma de Madrid

U Organismos Estatales

U Trabajos de campo especificos

Se realiza un trabajo de campo para evaluar los distintos aspectos de la
movilidad:

O Encuesta Domiciliaria de Movilidad

O Control de calidad y accesibilidad del transporte publico

0 Aforos y encuestas de aparcamientos

O Aforos de trafico y toma de tiempos

U Encuestas a peatones y ciclistas

O Entrevistas a empresas del municipio sobre movilidad y distribucion de

mercancilas. 15




3. METODOLOGIA GENERAL DEL TRABAJO. DIAGNOSTICO Y PROPUESTAS

A partir de los todos los datos recopilados se podra obtener una vision global

relativa a la movilidad en la ciudad y realizar un diagnostico en aspectos tales
como:

U Red viaria

O Transporte publico

O Movilidad peatonal y ciclista 4 PROPUESTAS DE
O Aparcamientos ACTUACION

O Distribucion urbana de mercancias

O Taxi

U Evaluacion medioambiental

16
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5. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL
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5.1. DIAGNOSTICO. RED VIARIA

CARACTERIZACION
ANALISIS POR REDES

DISTRIBUIDORAS

INTER\SQSANAS A6
PRINCIPALES 3 M-50
U M-503
U Carretera del Plantio M-509
VIAS Q Carretera M-503

U Carretera M-516
U Carretera M-515
U La carretera de Majadahonda a Las Rozas

VIAS
ARTERIALES

U Es la red urbana principal
U Vias arteriales o urbanas principales:
- Viales radiales
- Avenida de Espafa
- Avenida de los Reyes Catdlicos
- Carretera del Plantio en su tramo urbano
- Avenida Principe de Asturias
U Viales transversales:
- Avenida Guadarrama
- Avenida de los Claveles

VIAS LOCALES

U Red: Resto de vias

Q Cartografia

U Trabajos De Campo: EDM, aforos y tiempos

QO Informes de la Policia Local de Majadahonda

PUNTOS NEGROS DE ACCIDENTALIDAD

U En el aflo 2009 se produjeron 480 accidentes en
el municipio:
- 4% atropello de peatones
- 96% colisiones, choques, etc.
- 1 victima mortal
U Los puntos de mayor accidentalidad se
encuentran en las carreteras de acceso y viario
principal de la ciudad.

|

viarls eom mayer aceldentalidad
..................
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PRINCIPALES CONCLUSIONES

PUNTOS DE CONGESTION EN EL VIARIO 0 EI 70% de los viajes motorizados de los residentes y el 75% de los
viajes de los no residentes se realiza en vehiculos privado.

O En periodos punta de mafiana: O Las conexiones con la autovia A-6 no es en todos los casos directa,
- Carretera del Plantio hacia la estacion de dificultando los accesos y generando mayores problemas de
Cercanias y A-6 congestion en la carretera del Plantio.
- Carretera de Majadahonda a Las Rozas O La ubicacion de la estacién de Cercanias en un extremo de la ciudad
- M-515 a Pozuelo y con un aparcamiento propio favorece el concepto “park and ride” y

. complica mas la movilidad en la salida hacia la A-6.
U Fines de semana:

U La ciudad también presenta problemas en otros puntos de salida,
como las carreteras de Pozuelo y Las Rozas y en puntos singulares
como el centro comercial Equinoccio.

- Zona del Mercadillo los sdbados por la

manana

- Zona del centro comercial Equinoccio

U El municipio ha sufrido un total de 480 accidentes a lo largo del afio
2009 existiendo ciertos puntos negros donde se producen mayor
namero de accidentes, destacando Avenida de Espafia, Avenida de
las Moreras y las carreteras de Boadilla y el Plantio.

ENFOQUE PROPUESTAS

O Actuaciones en la red viaria que favorezcan la distribucion de traficos
y fomenten el uso de viales de circunvalacion.
U Medidas que potencien el uso de modos de transporte alternativos.
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5.2. DIAGNOSTICO. RED DE TRANSPORTE PUBLICO

FUENTES

U Trabajos de campo: EDM, controles de
calidad del transporte publico

O Informacion del Ayuntamiento

U Datos de demanda del CRTM

CARACTERIZACION

U La oferta de transporte publico en
Majadahonda esta configurada por las lineas
C-7/C-10 de Cercanias, 16 lineas de
autobus interurbano diurnas y 2 nocturnas y
2 lineas de autobus urbano

U Esta oferta cubre espacialmente las
principales relaciones de origen/destino de
los residentes en Majadahonda, permitiendo
las conexiones con el municipio de Madrid,
los municipios de alrededor y el interior de
Majadahonda. Ademas, es importante
sefalar que los autobuses urbanos
comunican el Hospital de Puerta de Hierro
con la estacion de ferrocarril

U La demanda por modos de transporte es la
siguiente:

- Cercanias: 10.867 viajes
- Autobuses interurbanos: 51.890 viajes

- Autobuses urbanos: 2.107 viajes

COBERTURA Y FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA

U En los analisis realizados en la red de autobuses se ha detectado
una cobertura de la poblacion, en un ratio de 250 m, del 55% y
75% en la red de autobuses urbano e interurbanos
respectivamente. Estas cifras se incrementan al 88% y 94% en un
ratio de 500 m.

U El control de terminal de los autobuses urbanos ha mostrado una
buena regularidad del servicio, observandose una frecuencia media
diaria muy similar entre los horarios programados y los observados.
Durante la toma de datos tampoco se observaron incidencias.

O Actualmente existe un carril bus-vao en la carretera del Plantio,
entre la Avenida de los Claveles y la Glorieta de la Estacion.

O

Red de transporte plblico de Majadahonda

]
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5.2. DIAGNOSTICO. RED DE TRANSPORTE PUBLICO

PRINCIPALES CONCLUSIONES

U El 30% de los viajes motorizados de los residentes y el 25% de los viajes de los no residentes se
realiza en transporte publico.

U La red de Cercanias cuenta con dos lineas hacia Madrid con una frecuencia media de servicios en
hora punta de 7-10 min. El principal inconveniente es la ubicacion de la estacion en la zona
periférica noreste de la ciudad. Cuenta con un aparcamiento propio que favorece el concepto
“park and ride”.

O La red de autobuses cuenta con 18 lineas interurbana y 2 urbanas que ofrecen una buena
cobertura de la ciudad.

Q En la red de paradas cabe destacar la existencia de un porcentaje elevado de paradas sin
sefalizacion y mobiliario adecuado (marquesinas, bancos, etc). Ninguna cuenta con sistema SAE
de informacion en tiempo real. Este sistema, comparado con otros municipios de la Comunidad, no
es malo aunque si mejorable.

O La EDM muestra como principales motivos para no elegir el transporte publico en sus viajes la
mala conexion y la comodidad y rapidez del transporte privado. Por el contrario, se observa que
casi el 40% de los encuestados no utilizan el transporte privado por falta de disponibilidad.

ENFOQUE PROPUESTAS

O Fomentar el uso del sistema de transporte publico con medidas de mejora del sistema: nuevos
proyectos, cobertura de zonas nuevas, mejora de las paradas, etc.
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5.3. DIAGNOSTICO. MOVILIDAD PEATONAL

FUENTES TIEMPO MEDIO DE VIAJE FRECUENCIA DEL VIAJE

0 Trabajos de campo: EDM y encuestas || st g 2
a peatones 25.0% | 40,0% |
0 Informacion del Ayuntamiento 20,0% | 19.0% =] .
wom,
CARACTERIZACION DE LA o .
MOVILIDAD PEATONAL 6.0k 10,0% I_l_n]
5,0%
O La movilidad peatonal de los S Smn  lomn ismin  Zomin  3omin > 3omin T v s Viborles . dissboraes somera
residentes en Majadahonda asciende
a 22.600 viajes en dia laborable, lo
gue supone un 19% de la movilidad
total
U Los motivos principales de estos B2 | ) :
viajes son la movilidad obligada B0 nieanl s » -
(trabajo y estudios) con un 49% \ _ \ Vode
seguido de otros motivos como Sl \ DS T g
compras y ocio. ' , Mo;‘e . P“a:\,.‘!
O La duracién media de estos viajes Ve S
esta entre 5y 20 min.
U Estos viajes se realizan con una
frecuencia alta, con un 75% de viajes
casi diarios. Plan de Movilidad Srbana Seetenible d¢ MafadaNond Principales itinerarios peatonales
ili Ié‘é?-:‘.-'-_-.----- IDAZ=: ﬁﬁ T_ER;._ET -
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5.3. DIAGNOSTICO. MOVILIDAD PEATONAL

PRINCIPALES CONCLUSIONES

0 Casi el 20% de los viajes de los residentes de Majadahonda se realizan a pie, estando este
porcentaje por debajo de la media de otras ciudades espafiolas de tamafio medio.

O La ciudad ya cuenta con una red peatonal bien disefiada ya que, en la encuesta a peatones, mas
de la mitad de los encuestados no detecta problemas en su movilidad peatonal. El resto de
encuestados indica problemas por mal estado de aceras, obras e invasion de coches.

O La configuracion fisica del municipio, que ubica practicamente la totalidad de su territorio a una
distancia de 2,5 km del centro, hace que la ciudad se preste a que la movilidad peatonal sea un
modo de transporte con potencial, pero factores como el alto nivel de renta y disponibilidad de
vehiculo estan penalizando este modo de transporte.

ENFOQUE PROPUESTAS

O Potenciar la movilidad peatonal mediante calmado de trafico en el centro y mejora de los itinerarios
peatonales continuando con la politica actual que esta desarrollando el Ayuntamiento.
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5.4. DIAGNOSTICO. MOVILIDAD CICILISTA

U Trabajos de campo: encuestas a peatones
y ciclistas

Q Informacion del Ayuntamiento

MOTIVO Y FRECUENCIA DE LOS VIAJES EN BICI

CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD

CICLISTA

U La movilidad ciclista en Majadahonda tiene
poca entidad y utilizada especialmente los
fines de semana para ocio o deporte

U Los encuestados muestran una actitud
positiva hacia la implantacion de sistemas
de bicis (97,5%), aunque solo el 52% optaria
por su uso basicamente para actividades de
recreo en fines de semana

18,1% 6.4% g 60

5,3%

23,4%
60,6%

@ Diario B Todos los dias laborables

OTodos los fines de semana O Varios dias laborables
‘DTrabajo B Estudios O Compras O Deportes B Otros ‘ B Varios dias fin de semana B Otros

ITINERARIOS CICLISTAS

( Las zonas mas transitadas por la movilidad
ciclista son la Avenida de Espafia, carretera del
Plantio, Avenida Principe de Asturias, calle
Juan Carlos | y la calle peatonal Gran Via.

1 Los principales problemas detectados por los

encuestados son la falta de cultura de bici en

hébitos y gustos, la carencia de carriles-bici, la
inseguridad vial y la falta de aparcamientos

PRINCIPALES ITINERARIOS CICLISTAS

Monte El Pilar

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Majadahonda

Principales itinerarios ciclistas

# )
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5.4. DIAGNOSTICO. MOVILIDAD CICLISTA

CARRILES BICI

U Majadahonda cuenta actualmente con dos carriles
bici

O Esta previsto la construccion de una red de carriles
bici mucho mas completa e integrada

U Existen tres aparcamientos para bicis en el municipio

o

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Majadahonda Infr ciclista exi
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Majadahonda Infraestruct:
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PRINCIPALES CONCLUSIONES

U Majadahonda presenta una estructura territorial compacta y
bien definida. La totalidad de la poblacion del municipio vive en
un radio de menos de 3 kildmetros desde el centro lo que
favorece el uso de la bicicleta

0 Ademas, las caracteristicas fisico-territoriales (con pendientes
no demasiado pronunciadas), climaticas y espaciales
representan una oportunidad a aprovechar para que la
bicicleta pueda convertirse en un modo de transporte cotidiano
en Majadahonda

U La red prevista junto con la existente creara un sistema de red
bien disefiado que ayudara a potenciar esta movilidad

ENFOQUE PROPUESTAS

U Fomentar la movilidad ciclista mediante redes bien disefladas
y aparcamientos estratégicos
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5.5. DIAGNOSTICO. PLAN DE APARCAMIENTOS

FUENTES

U EDMM'09: Motorizacion y aparcamiento

QO Informacion del Ayuntamiento oferta y demanda de
aparcamientos y la zona ORA

U Trabajo de campo: Plan de aparcamientos

CARACTERIZACION

ANALISIS POR REDES

O Inventario: existen mas de 8.100 plazas de aparcamientos,
donde el 70% son plazas legales sin regulacion, el 19%
plazas de regulacion ORA (en el centro urbano), y el 9,5%
plazas reservadas o de prohibido estacionar

0 No se detecta niveles de saturacion para residentes en
ninguna de las 9 zonas de estudio, consecuencia de un
elevado indice de aparcamientos en propiedad

0 Dos éareas presentan una mayor ocupacion nocturna: el
Casco Urbano y la zona de Valle de la Oliva, con una
ocupacion media del 75%

O Durante el dia, la zona del Hospital Puerta de Hierro alcanza
una ocupacion del 98%. Ademas se detectan 3 zonas
cercanas a la saturacion: las zonas definidas como Casco
Antiguo (80%) asi como El Valle — Parque Coldon (90%).

O Zona de mercadillo (martes y sébados): pasa de una
ocupacion del 70% al 80% en estos dias

CARACTERIZACION

APARCAMIENTOS PUBLICOS

O La oferta de aparcamientos publicos actual se comprende de
3: Gran Via — Jardinillos, Rosalia de Castro y Hospital
Puerta de Hierro.

- Gran Via - Jardinillos: Dispone de 355 plazas (6 de
discapacitados). Todas las plazas son de rotacion y abonos.
Precio: 2,06 €/hora

- Rosalia de Castro: Dispone de 179 plazas. Precio: 0,90 €/hora.
No tiene horario de servicio 24 horas abierto

- Hospital Puerta de Hierro: Dispone de 3.000 plazas. Precio:
1,80 €/horA

- También se ofrece el aparcamiento del Mercadillo, parcela de
10.000 m?, salvo en dia y horario de Mercado (martes y
sdbados).

O En el Centro Urbano existe regulacion de estacionamiento
mediante zona ORA. Los residentes pueden estacionar
mediante un distintivo de renovacion anual

- Oferta Zona ORA: La capacidad maxima es de 1.526 plazas
reguladas

- Horario Zona ORA: lunes a viernes laborables de 10 a 14 horas,
y de 16 a 20 horas. Sabados no festivos de 10 a 14 horas

- Tiempo maximo de estacionamiento: 2 horas

- Tarifas: 1 hora: 0,65 €; 2 horas (maximo): 1,35 €

- El uso en los dos ultimos afios ha crecido un 3,2% asi como el
numero de horas de estacionamiento (un 5,7% mas de horas)

- Estancia media: 62-63 minutos

- Denuncias: Han descendido un 2,7% en el ultimo afio

- Las anulaciones de las denuncias rondan el 4%
impuestas

- Ocupacion media del 32% en el afio 2009 (aumento del 21%
con respecto al afio anterior)

de las

26
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5.5. DIAGNOSTICO. PLAN DE APARCAMIENTOS

CARACTERIZACION PRINCIPALES CONCLUSIONES

DEMANDAS Y SENSIBILIDADES

O Las mayores demandas potenciales de plazas de rotacion
se presentan en las zonas Hospital Puerta de Hierro,
Casco Antiguo y El Valle — Parque Colon.

O No existen niveles de saturacion ni demandas potenciales
de plazas de residentes en la actualidad en ninguna de las
9 zonas de estudio.

O Los residentes no muestran interés por una nueva plaza
de aparcamiento en sus zonas.

U Sensibilidad de abonos a residentes: Oscila entre 60 y
100 euros/mes. El 40% de los residentes optarian por un
abono mensual de 60 €/mes, lo cual presenta este valor
como la tarifa 6ptima de funcionamiento.

O Sensibilidad de cesién a residentes: Los encuestados que
optan por la cesion de una plaza muestran en su gran
mayoria, alrededor del 88%, una predisposicion a pagar
16.000 euros por dicha plaza.

O El 90% de los no residentes muestran interés por una
nueva plaza de aparcamiento: 20% tarifa horaria, 50%
abono mensual, 20% cesién o compra.

U Sensibilidad tarifas horarias: Se obtiene como mejor
opcion la tarifa de 1,00 euros/hora.

QO Sensibilidad abonos mensuales: Se aprecia aceptacion
por tarifas entre 80 y 120 €/mes.

U La sensibilidad a la tarifa por la falta de cultura de pago
es un problema para la viabilidad financiera de
aparcamientos existentes y que se puedan planificar.

U La disciplina en el aparcamiento es escasa y se detecta
un porcentaje de estacionamiento ilegal.

U Falta de regulacién del aparcamiento en via publica.

Q Sdlo se anula el 4% de las denuncias impuestas en zona
ORA

U El 75% de los no residentes que acuden a Majadahonda
lo realizan en vehiculo privado

U Se aprecia una fuerte necesidad e interés de los no
residentes de nuevas plazas de aparcamiento

ENFOQUE PROPUESTAS

U Aumento del uso de la zona ORA (incremento del 3% de
las operaciones)

Q El aparcamiento Gran Via — Jardinillos no alcanza su
maxima capacidad pese a la alta ocupacion diurna de la
zona, identificandose como la posible solucion.

Q Similar situacion en el Hospital Puerta de Hierro, alta
ocupacion viaria e ilegalidad sin alcanzar su capacidad
maxima el aparcamiento publico existente.
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5.6. DIAGNOSTICO. TRANSPORTE DE MERCANCIAS

FUENTES

O Trabajos de campo: aforos de rotacion

Q Informacién del Ayuntamiento sobre ubicacién de centros comerciales y zonas de carga y descarga
U Informes de la Jefatura de la Policia Local de Majadahonda

QO Entrevistas con Asociacién de comerciantes de Majadahonda

CARACTERIZACION

O Majadahonda cuenta con una zona muy importante de pequefio comercio ubicada en el casco urbano donde existen mas
de 200 establecimientos y 17 grandes centros comerciales distribuidos por toda la ciudad

QO El municipio cuenta con 35 zonas de carga y descarga distribuidas en 13 puntos céntricos del centro urbano
0 Més de un 60% de estos puntos carece de limitacion horaria y el resto funciona en periodo de mafana y tarde

O En las calles peatonales del centro el Ayuntamiento ha estipulado el periodo de 07:30-10:00 h para las operaciones de
carga y descarga

INTERACCION DE LA OFERTA Y LA DEMANDA

0 Un estudio de cobertura territorial a 50 y 100 m de las zonas de carga y descarga indica que:

- En un ratio de 50 m se ofrece cobertura a un 20% de los establecimientos pequefos y a 3 de los grandes centros comerciales
mas céntricos

- En un ratio de 100 m se da cobertura a un 60% del pequefio comercio y a 4 centros comerciales
- Existen zonas de carga y descarga sin cobertura aparente que deben son zonas de poca entidad comercial

Q El aforo realizado indica una media de uso de 4 vehiculos/plaza con un tiempo medio de estacionamiento < 40 min en un

65% de los casos
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5.6. DIAGNOSTICO. TRANSPORTE DE MERCANCIAS

PRINCIPALES CONCLUSIONES

O La ciudad cuenta con un casco urbano con mas de 200 establecimientos de pequefio comercio y
17 grandes centros comerciales, 4 de los cuales también tiene un caracter muy urbano

U Para abastecer a estos centros se cuenta 35 plazas de carga y descarga

O Los analisis de cobertura reflejan que, a 50 m, se cubre un 20% del pequefio comercioy a 3
centros comerciales y, a 100 m, se asciende a un 60% del pequefio comercio y a los 4 centros
comerciales mas urbanos de la ciudad

U El aforo de puntos de carga y descarga indica un movimiento reducido de las zonas de carga y
descarga y un cierto uso ilegal de estas zonas

U Se detecta una tendencia a realizar estas maniobras en frente del local correspondiente, sin
adaptarse a la ubicacion de los zonas establecidas para ello

ENFOQUE PROPUESTAS

O Adaptar la oferta de carga y descarga a las necesidades reales del movimiento de mercancias
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5.7. DIAGNOSTICO. TAXI

O Majadahonda se encuentra integrado en el Area de Prestacién Conjunta de Madrid
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U La ciudad cuenta con 2 paradas de taxi ubicadas en la Plaza de la Cruz (10plazas) y el hospital
Puerta de Hierro (15 plazas)

U La movilidad en taxi supone un 1,3% de los viajes totales de los residentes y 0,4% de los viajes de
no residentes

ENFOQUE PROPUESTAS

O Revisar la necesidad de nuevas paradas de taxi.
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5.8. DIAGNOSTICO. ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES

O Trabajos de campo: EDM

CARACTERIZACION

U Se consumen un total de casi 75.000 litros de
combustible diarios, siendo el 55% producido por
residentes y 45% por no residentes, lo que supone un
total de 63 Toneladas equivalentes de petroleo

O Para evaluar la contaminacion acustica se utilizan
ecuaciones de prediccidon estimadas en estudios
realizados en el municipio y que indican que el nivel
medio de ruido en las carreteras en hora punta de
mafana es actualmente de 67 dBA

ENFOQUE PROPUESTAS

O Reducir emisiones contaminantes y gasto energético
mediante el fomento de modos de transporte no
contaminantes y mejorando flotas de vehiculos.

250

200

150 -

100 +

50

co2 s0o2 HC+NOX PM10 co
m Residentes m No residentes
Carretera M-515 a Pozuelo Periférica 1.675 68,0
Carretera del Plantio Periférica 1.243 67,1
Calle Norias Periférica 1.271 67,1
Carretera de Majadahonda a Las Rozas Periférica 1.913 68,4
Carretera de Villanueva del Pardillo Periférica 157317 68,1
Carretera de Boadilla del Monte Periférica 1.762 68,2
Carretera M-515 a Pozuelo (Instituto Carlos 111) Periférica 2.077 68,7

Calle Moreras

Periférica

i 7zl

68,1

Avenida de Espafia

Urbana

AL 2Ll

67,0

Avenida Guadarrama

Urbana

642

65,0

Calle Doctor Marafién

Urbana

912

66,1

Calle Santo Tomas

Urbana

598

64,8
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